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Les savoirs nautigues ligériens rassemblent des pratiques liées sur un méme territoire, le bassin du

fleuve Loire : savoir construire des bateaux adaptés ; savoimaviguer ; savoir pécher. Ces savoirfaire
mettent
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des compétences nautiques (lire la riviére, le vent, les nuages, la nature des fonds) et des approches
naturali stes (connaitre le milieu fluvial et le régime hydraulique particulier de la Loire, les saisons

du fleuve).
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Communauté des marchands fréquentant la riviere de Loyre .
architecturale des bateaux de Loire, chalands a fond plat munis de levées, construits a clin, portant
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et transversalement en utilisant différents moyens de propulsion (halage, aviron, bourde, voile,
moteur thermique). La navigation se pratique sur un fleuve aménagé, équipé des le Moyen Age avec

des ouvrages adaptés aux mouvements changeants du fleuve : caleguais, ports, levées, duits. La

pratique se déploie sur le domaine public fluvial.
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Pratique héritée, partagée et transmise, révélant un fort attachement au fleuve et a son milieu, elle

s e renouvel |l e

aujourdohui

au

travers de

immatérielles, qui réinventent aussi de nouvelles formes de partage et de célébration.
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|. IDENTIFICATION DE L'ELEMENT

[.1. Nom
En francais
Les savoirs nautiques ligériens

En langue régionale

Sans objet
[.2. Domaine(s)de cl assi fication, selon | 6UNESCO
6 Connai ssances et pratiques en |lien avec |l a nat
0 Traditions et expressions orales
0 Pratiques sociales, rituels et événements festifs
0 Savoir-f ai re i ®s ~° | 6artisanat traditionnel

[.3. Communauté(s), groupe(s) et individu(s) liés a la pratique

La communauté est formée des constructeurs de bateaux, artisans et charpentiers de Loire a titre
professionnel et/ou amateur : charpente, voilerie ; des marinieres et mariniers navigant sur la Loire,

a titre professionnel et/ou de loisir ; des pécheurs a titre professionnel et/ou amateur. Les
associations de batellerie, | es associations po
| 6environnement sont tr s pr®sentesliéaalamarineqgee | e
Loire. Ces groupes sont liés entre eux par un ensemble de savoifaire et de savoir-étre, mobilisés

dans leurs pratiques contigués, qui constituent un socle commun offrant un rapport particulier au

fleuve, a son histoire, son patrimoine, son écosysteme. En outre, plusieurs personnes transcendent

ces catégories en pratiquant la péche, la construction et la navigation. Les festivités fournissent des

occasions supplémentaires de rassembler ces trois groupes qui se croisentsur 6 e au, se fr ®qu
qguai |, ou soOéinvestissent dans | es m°mes associatio
tout | e cours du fleuve, et que quoiqubdils se con

par ces groupes dépositaires des savoirs nautiques ligériens peuvent étre plus ou moins étroits ou
distendus.

Les constructeurs des bateaux de Loire

Laconstruction mobi | i se diff®rents types doacteurs profe
en associations. Une quinzaine de structures professionnelles ayant des spécialités diverses sont

r®parties sur | e bassin versant de Illa sLooaigriet, nuae pour
déartisans travaillant seuls m°me soil exi ste qui

Parmi les artisans qui fabriquent les bateaux, certains se dénomment «constructeurs de barques»
ou « constructeurs de bateaux», tandis que doéaut charpentiprs fRufiaux »e n t S €
« charpentiers en bateaux» ou « charpentiers de marine ».

Les coques m®talliques, en acier ou en al umini um,
pour la soudure. Elles sont ensuite « habillées » par des charpentiers ou des menuisiers.

Si la majorité des constructeurs fabriquent eux-mémes les principaux éléments du gréement (mat,
vergue), ils travaill ent parfois en coll aboratio
bateaux. Un accastilleur est ainsi spécialisé dans la fabricéion des équipements des bateaux de Loire

(poulies, quilles de hauban, guirouets...). De méme, une voiliere confectionne des voiles pour la
marine | ig®rienne. Cdbest, N notre connai ssance,
construction de bateaux de Loire.
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La trentaine dbéassociations actives dans |l a cons
f ®mi ni s ®e s. 1 sbagit principal ement dbéassociatio
l a navigation qu' "™ | 6ent rraction.éAussi,dearslyndmisineeesn matieree t |
de construction est tres variable. Certaines structures mettent régulierement de nouveaux bateaux

en chantier tandis que dobéautres ne r®alisent qguod
exploitation et de son entretien.

Les pratiques professionnelles et associatives ne
recourent a des artisans pour leur commander des bateaux ou obtenir leur aide sur une partie des
travaux (méme si certains professionnels rechignent a travailler pour des associations).

Il ndéby a pas de groupement des professionnels de |
des acteurs de la construction font partie des réseaux Voiles de Loire ou Voile de Loire CBA (Centre
Bourgogne Auvergne).

Les charpentiers de marine installés sur les bords de Loire en aval de Nantes constituent un groupe
" part pui squdéils fabriquent essentiell ement des
pratique obéit a des contraintes différentes de cellesdesonst ruct eur s dobéembarcat.i

Les charpentiers portent |l 6h®r i tage des communaut
|l i bres et sans corporation, l ongtemps n®gli g®s et
de | 6 e xgharpestier encbateaux dans le Dictionnaire de Furetiére (1690) est révélatrice de la
négligence consacrée aux métiers fluviaux aux XVIketXVlllesi ~cl es. Hor mi s | e man
Sall® (1710), charpentier en bateaux, ces dernier
Les mariniers et marinieres naviguent sur la Loire et ses affluents a bord de bateaux
d'inspiration traditionnelle. La marine de Loire actuelle se structure principalement autour
dbassoci ations. On en d®nombre wune quarantaine,
principaux af f |l uent s (notamment | a Vienne, et | 6AIIlier)

titre individuel.
Les termes de mariniers et mariniéres sont employés, par autc-désignation, aussi bien par des

personnes qui naviguent pour le loisir, que par celles qui pratiguent cette activité a titre
professionnel, en proposant des ballades touristiques embarguées. Sila plupart des praticiens et
praticiennes ne tirent pas de revenus de |l a navi
capacité de leur part & mobiliser les techniques et savoirfaire affluents a cette pratique. La filiation

entre la communauté actuelle et la marine de Loire historique, structurée en corporation a partir du

Xl Ve si c¢cle pour assurer | a navigabilit® de | a Lc¢
passe donc pas tant par le caractére et la valeur économique de la pratique queqr le lien au cours

débeau qudell e suppose. De fait |l a communaut ® des
dans |l a diversit® qui |l a caract®rise, porte, inte
navigation, en entretenant les bateaux, naviguant a leur bord, perpétuant les techniques de

d®pl acement sur | 6eau, et en d®vel oppant wune atte
pratiques.

Notons que les termes de bateliers/batelieres sont parfois utilisés comme synonymes de
mariniers/ marini res, m°me s 0 idédspersdnmanmterrogéesituramo i n s

| 6enqu°te rejetait guant " el |l e l e qualificatif

simplement : « je navigue sur la Loire », tout en reconnaissant le caractére structurant de cette
activité dans son cercle social et dans sa relation a milieu ligérien.

Les pécheurs sont également des porteurs de ce patrimoine vivant. Il en existe cing catégories sur

la Loire et son bassinversant: les pécheurs professionnels, fluviaux (ils cotisent a la Mutualité

Sociale Agricole-) , ou mar i ti mes, dans | 6estuaire (ils coti
de la marine - ), les pécheurs amateurs aux engins et aux filets sur les eaux du Domaine public fluvial

(qui adhérent a une Association Départementale Agréée de Pécheurs Amateurs aux Engins et aux

Filets - ADAPAEF), les pécheurs de loisir aux lignes, sur le Domaine public fluvial et le Domaine
priv®, et , enf i n, |l es p°cheurs de | oisir mar i ti me
salées, et donc entre péches maritimes et fluviales est situéea la Limite de salure des eaux
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(Cordemais, Loire-Atlantique), mais il existe une zone dite « mixte », partagée entre ces catégories,

entre Nantes et Cordemais (et, autrefois, entre Thouarésur-Loire et Cordemais). En dehors des
pécheurs de loisirs, les autres catégories (professionnel®t amateurs aux engins et filets) voient leurs

effectifs fondre depuis trois décennies. Pour pratiquer, ces communautés de pécheurs, riveraines,
emploient des embarcations adaptées aux poses et releves des engins et filets, ou a la pratique des

lignes. La batellerie est diversifiée, et rejoint en partie la batellerie classique de la Loire: plate,

batelet, toue, chaland, barque sont employés. Quelques bateaux sont adaptés a des péches
spécifigues: | e gui deau pour | 6dangui |dcareletpoaredilttdarrage.n, | a
(! exi ste ®gal ement des viviers flottants, ou bo
catégories de pécheurs ciblent peu ou prou les mémes espéces, mais leurs droits de péche, leurs zones

de pratiques et leurs engins différent selon leur catégorie.

Féter Loire

Les festivit®s regroupent di ff® r ents acteurs | i®
communauté navigante composée des associations de bateliers en activités tout le long de laoire
sur les régions du Paysde-la-Loire, Centre-Val de Loire, Bourgogne-Franche-Comté, souvent a

|l 6ori gi ne des festivit®s. Pui s | es autorit®s |
départementaux et régionaux qui autorisent et soutiennent les festivités a travers la délivrance

débautorisation, doun soutien | ogistiqgque et parfoi
gue des prestataires charg®s de | 6organisation d

ministére), des journalistes, des artistes, tous actifs dans la valorisation des savoirs nautiques
ligériens a travers des publications, des ateliers, des représentations qui sont proposées lors des
festivités.

I.4. Localisation physique

Lieu(x) de la pratique en France

Les Savoirs nautigques | i g®ri elnosi rseontd nsi squedbn |1 udvervs
depuis |l a source jusqud"” son estuaire. Advemsanpr at i c
ligérien, et notamment sur ses affluents navigables: Allier, Cher, Creuse, Loir, Indre, Vienne, Sarthe,

Mayenne, Erdre.
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du Massi f centr al dans | e d®pamtse medotc ®he |IAG Aradh t d

estuaire situé en Loire-At | ant i que, dans | a r®gion des Pays de
surface de 11000 km2occupe plus ddébun cinqui me du territoir
aller de 242 a 1830 m3/s au cours d'une année.

Pratique similaire en France et/ ou ° |1 06®trang

LO®I ®Inewndi rs nautigqgues | ig®riens nbdest pratiqu® ¢
constatedespr ati ques nautiques que | dédon pourrait rappr
les fagons de naviguer, sur le Mékong (Laos et Vietnam), sur la Vistule (Pologne), le Douro

(Portugal), le Guadalquivir (Espagne) et le Mali (Niger).
Les constructeurs | ig®riens ont, pour certains d
communaut ®s de bateliers et de constructeurs euro
de la Vistule en Pologne. Parmi les influences extraeuropéennes, quelques constructeurs

mentionnent | es constructions r®alis®es sur | e fl
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I.5. Description détaillée de la pratique

Savoir construire des bateaux adaptés au fleuve Loire

La construction des bateaux de Loire recouvre au
différentes finalités et recourent & des techniques variées. La nature du projet modifie le type et la

forme du bateau construit ainsi que les techniques et les matériaux utilisés. Deux options restent
clairement distinctes : les constructions en bois et les constructions « mixtes ».

Les bateaux de Loire en bois sont des bateaux a fond plat, munis de levées, construits a clin selon la
technique dite « bordé premier ». Les membrures et les courbes qui apportent sa structure au bateau

sont mises en place apres que le bordé ait été posé.e chéne (ou une autre essence de « bois dur »)

est utilis® pour construire | 6enti ret® du bateau
pour le bordé) ou bien pour les seules pieces structurelles. Dans ce cas, le bordé est fait dans du pin

ou dans un autre résineux.

Cette technique de construction est aujourdohui n
« historiques » ou pour construire des bateaux aux formes adaptées aux usages et aux conditions de
navigabilité contemporaines. Le plan ou les formes générales du bateau (si le bateau est construit

sans plan) sont d®ter mi n®s par | a source historig
le projet du client. Des gabarits sont utilisés dans certains chantiers pour déterminer les angles, les

formes et les proportions.

La construction débute par la mise en place du chantier (structure surélevée en madriers sur laquelle
le bateau est construit). Les différentes planches constituant la sole sont taillées pour étre jointives
et liées les unes aux autres au moyen de goujond.es joints entre les planches de la sole sont ensuite
«palatréseé (sauf aux e»ddire ®mouvefdss de , palatred eandtitués de feuillards
galvanisés cloués pardessus des bandes de feutre goudronnées. La construction se poursuit par le
bouonnage des r ©bl es constituant | a structure de | a
qui consiste a donner une courbure a la sole au niveau des levées avant et arriere. Différentes
techniques mobilisant le feu ou la vapeur sont alternativement employées pour assouplir le bois et
favoriser sa déformation au moyen de crics. Une fois la sole mise en forme, les bordés sont taillés et
mis en place les uns apreés les autres en partant de la ¥erge » (le bordé courant le long de la sole) et
enremontant j u s qro$bard » (i bordé le plus haut). Les bordés sont le plus souvent montés
« a clin », chaque bordé recouvrant le précédent. La zone de recouvrement est étanchéifiée avec des
bandes de feutre goudronnées. Les bordés sont li€s entre eux graca des clous recourbés, formant

des agrafes. Aux extrémités du bateau, les levées sont renforcées parunesousouce ~ | davani
®ventuel tableau © | 6arri re sur | esquels les bo
renforcée par des membrures ou des courbes qui assurent la liaison entre les réables et les flancs du

bat eau. Léach vement de | a coque permet doinitier

cet aménagement varie. Le bateau peut recevoir une cabane, des pontages, desbanosu ddaut r e
équipements plus spécifigues. Si le bateau est gréé, son mat et sa vergue sont réalisés, tout comme

| 6empl anture du moGt, | e castro et | e guinda qui p
de maniuvre du bat eau lapaureea ledasongics sont@galenaent fabriqués

et mis en place.

Avant do°tre mi s e ) | 6eau, | a C
[

que est prot ®g @
®qui pements en bois sont eux hui S

o
® avec un m®Il an
Les constructions de bateaux en métal habillé de bois

Les constructions de bateaux de Loire sur une base métallique se sont développées depuis une
décennie du fait de défauts récurrents de longévité des bateaux en bois. Cettdéfaillance attribuée a

la moindre qualité des bois disponibles pour la construction des bateaux a généré la recherche de
solutions alternatives. Parmi les options envisagées, les constructions de coques métalliques se sont

i mpos ®es. En edlyesetsemble ihadapt gux codditionp de navigabilité de la Loire et

aux seuils qudéil faut fr®quemment franchir.

Le métal est désormais employé. Il sert & fabriquer a la fois des bateaux inspirés de modeles
historiques et des bateaux adaptés a des usages contemporains. Parmi ces derniers, certains sont
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davantage orient®s vers | a navigation ° | a voile
confortable ou a servir de support pour une activité artisanale ou artistique.

Les m®t aux empl oy®s dans | a construction des <coq
| 6acier, | 6aluminium est ®gal ement plus | ®ger et
Les morceaux qui composent | 6envel oppe ext®rieur

assemblés par pointage. Une structure en fer plat sert de charpente, elle constitue une armature mise
en place sur la sole et sur laquelle les bordés sont fixésL 6 ensembl e des ®| ®ment
assembl ®s par pointage avant do°tre soud®s petit

ne se d®f orme en chauffant. La coque int gre un b
pour répondreau X r ®gl ement ati ons. Une fois | e m®tal sabl
|l 6habil |l age de |l a coque d®marre. La pose de planct
les éléments métalliques. Les flancs du bateau sont rehaussés au moyenddun c¢cl i n en boi s
recouvrir | e soubassement m®tallique. Bien qudell
bois donnent de | a tenue ° | lab ecf of geutée, neaidilieghskise me t t ¢

d®f or mati ons deagleanent | et L ®@®M®n pement des bateau
comparable aux bateaux en bois.

Les savoir -faire de la construction

Léensemble des bateaux derbLaine sBenseplVabea®®upass
voit de tout sur la Loire ! » La réussite en matiére de construction de bateaux de Loire est présentée
comme | e équilibie & la fbié esthétique et fonctionnel. Un bateau réussi a de belles lignes

®qui |l i br®es, il navigue, se maniuvre ais®ment et

Outre les savoirs liés aux techniques de construction et a la sélection des matériaux, les constructeurs
de bateaux de Loire doivent maitriser les savoirs des formes. Il leur faut trouver les bonnes formes,

celles qui feront que le bateau sera équilibrésu | 6 eau, sous Vvoiles ou au mo
est empiriqgue. 1 sbobtient " force déobservatio
transmises oralement par un ainé ou inscrites dans un gabarit. Mais, pour de nombreux

constr uctsdurdsf,a bo&d d e n foemgdd quiom fait launstprewesse que | 6on p

construire des bateaux adaptés aux usages contemporains et aux conditions de navigabilité actuelles.

Fa- onn ag®gécaldé bateau Chantier Marlo, Saint - Fabrication des clous dans une forge. Bateliers de Saint-
Jean-de-Boiseau (Loire-Atlantique). Etienne-de-Chigny (Indre -et-Loire).
© Fayolle, Jean -Félix, 2024. © Fayolle, Jean -Félix, 2024.
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© JedneFelix Fayolle

Habill age en boi s déune cdgOp®ration de chavirage doéun
Boutavant, Tours (Indre -et-Loire). doéun cric, pour i nterveni i
© Fayolle, Jean -Félix, 2024 (tous droits réserves). entretien). Chantier Minée, Saint -Jean-de-Boiseau

(Loire -Atlantique).
© Fayolle, Jean -Félix, 2024 (tous droits réserves).

Pl an (avant/arri re) déun bateau © coque m®tallique er
(Indre -et-Loire).
© Serna, Virginie, 2025.

Savoir naviguer sur la Loire
La navigation en Loire soepsatss@mamadf odndduGinee n® c ot nr oanmi sef
connue depuis le XIVe siécle a une économie de loisirs (plaisance, tourisme). Les personnes qui

naviguent aujourdoéhui peuvent l e faire pour diffod
des sensations de glisse et dé®vasi onccqleraadesr ®e s
endroits isolés et peu anthropisés, pour pécher, bivouaquer, «robinsonner ». A titre professionnel,

dans |l e cadre de promenades ° passagers sur | a

do®v ®nements artisti gques.es@eduiteducteoair§vingpnatures, épicea ns p o r
sel).

La navigation | ig®rienne contemporaine se fait se
possible de combiner: voi l e, bour de, mot eur . Selon que | 6on
la riviere, on pourra se servir de ces différents modes & déplacement. Certains bateaux sont

®gal ement ®qui p®s dobéavirons et de dames de nage.
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De facon générale, la navigation est moins périlleuse a la remontée car, le courant exercant une force
de direction contraire a celle de la progression du bateau, on se dirige moins vite vers les obstacles.
Léanticipation est do neentpditavratdei ada@avigatithcaw porant, lag u e | ¢
voile est privilégiée a la remontée. Autrement la remontée du courant se fait au moteur. A la descente,

par contr e, |l e courant est souvent suffisann pour
thermi que ou ®l ectrique). Le tempo sben trouve de
l es flots, et naviguer ° gr® dbébeau, en redressant

Sur les sections tranquilles, il est fréquent de se rassembler en radeau pour profiter collectivement
du rythme apaisé du parcours.

Plusieurs systemes de timonerie coexistent sur les bateaux de Loire actuels: la piautre (employé

avant le XIXe siécle), le gouvernail (qui a peu a peu supplanté la piautre a compter du XIXe siecle, et

se coupl e auj oumrbard)ui lau pnacttoeudrl | e (un aviron fi x¢@
f %4t r eau, gui sert ° Dbarrer et peut ®gal ement fair
bien évidemment le moteur hors-bord. Avec un moteur hors-bord, on barre en se servant
simplement du manche situé dans le prolongement du bloc moteur, sur lequel se situe aussi la
manette des gaz, et qui pskck >nesttsouvkrdt otilisé @our prelanget cé h ® | i ¢
manche, et ainsi permettre 7 | aslepateas mour etendrgson pi |
champ de vision et sO6®l oigner du bruit du moteur

NN
LY

P D
La grande piautre des chalands a voile de Loire, XVIlIl - | ManiT uvre de | a piautre (d@
XIX e siecle. © Beaudouin, Francois, archives privées (tous droits

© Beaudouin, Francois, Les cahiers du musée de la | réserveés).
Batellerie, 1990 (tous droits réserves).

© Jean-Félix Fayolle

Manfuvre de ti moner ilaFijoanerieg| Mani uvre ~ | 6avi r onRéseue Loited
© Fayolle, Jean -Félix, 2024 (tous droits réserves). Le Thoureil (Maine -et-Loire).
© Fayolle, Jean -Félix, 2024 (tous droits réserves).
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Lesmari ni er s et marini res déaujour dodéhui navi guer
démarche de loisirs partagés. Certaines et certains disent préférer la navigation hivernale, pour les
conditions :quwéelbloen of®fbrig d 6 esaaui seotn deus tv etnotu.t eLfao ibse |
le plus de bateaux sur la Loire, et celle plébiscitée par les bateaux a vocation touristique.

Naviguer a la voile
Chaque bateau de Loire est unique et implique des maniéres Iégérement différentes de se servir du

vent pour avancer sur | 6eau. ||l faut voir dans ce
bricolages dont |l es marini res et mariniers peuve
au plan dbéeau, aux ®l ®mkat magquesdpumenavotremtayu
constamment aux mat ®riaux di sponibles et ° | 6®cos
Pr®paration. On commence par positionner -bbra voil
perpendiculairement au bateau, et on la déferle. On amarre le boitas en pied de mat, et on attache la
vergue ~ |l a dri sse, en s 0 alke faguewde sur lg podlie dulcallierales t c | &
racage et on v®rifie qubdelle passe de part et doba
vers | e poste de pilotage, ~ Il o6éarri re du bateau.
sur un taquet ou une poup®e en | aissant suffisamm
de la voile.

On maintient le bateau vent-arriére et on vient peser sur la drisse pour hisser la voile, qui se déplie,
entrainée par la vergue. On étarque, et on frappe la drisse sur un taquet ou une poupée.

On régle la gueurde de maniére & dégager le champ de vision de la personne qui barre. A propos du

pl i ai nsi cCr ®®, | 6expression censacr ®e est que | a
On r gle I es marnes et | es ®coutes, en fonction d
en demeurant a des allures de portant (ventarriére, grand-largue, largue). Selon les écoles, et selon

gue | 6on navigue seul aiunon lier gntreltekes lesweus marnesret lgs de@f ®r e r
écoutes, encircuitf er m®, pour pouvoir |l es manipuler plus ai

fort, on peut réduire la voilure en prenant un ou deux ris.

Le principal enjeu de la navigation a la voile consiste a lier les contraintes du vent et celles de la
riviere, afin de pouvoir naviguer tant que possible au vent arriere dans la meilleure veined 6 e a u .

Il est possible déapprocher du vent de travers su|
de retenir | e pan de | a voile au vent vers | 6avar
contre |l orsqgudon sO®l oi gnel edse glréaanldisur e h ap carntdasn t
systématiquement équipés de plusieurs boulines, ces cordages sont moins usités dans les pratiques
contemporai nes. Les gr®ements des petits futre
pl us si | 6 wolitaire dansi lgmesure®mnilest«di f fi ci le d' °tre 7 |
méme temps» explique Denis Le Vraux. « Néanmoins Bibi est catégorique, tu ne lui enleves ses
boulines sous aucun prétexte. Pour les autres équipages qui ne mettent pas dedulines, c'est qu'ils
s'éloignent peu du "vent arriére". C'est bien dommage car ils se privent de belles possibilités de
navigation, un peu plus technigues, mais souvent exaltantes car dans I'équipage chacun a alors un
réle a jouer. » analyse le marinieret musi ci en de | dassociation EIIl ®bo
plus fréquente sur les bateaux approchantou dépassant les 10 metres de longueur, davantage toilés.

au x
6av
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Hissage de la voile carrée. Le Grand Retournement 2024.
© Marmiroli, Bruno, 2024.

Réglage de la gueurde de maniéere a dégager le champ de
vision de la personne qui barre : la voile «fait des
fesses». Le Grand Retournement 2024.

© Marmiroli, Bruno, 2024.

Confection voil es © |
(Indre -et-Loire).

© Fayolle, Jean -Félix, 2024 (tous droits réserves).

Navigation a la voile en flottille. La Grande Remontée
2023.
© Fayolle, Jean -Félix, 2023.

Lire la riviere

La Loire est balisée de fagon rigoureuse par les agents des Voies Navigables de France (VNF) entre
Nantes et les Pontsde-Cé, point au-dela duquel quelques rares bouées rouges et vertes subsistent,

gui sbestompent total ement apr s fleuee est &insicansdérée.
comme non-navigable: | a navigation se fait aux risques
se passer du balisage pour sodéorienter

S6il est une technigqgue commune ~ |l a vari ®t® d
gui agit comme une cl ® de vo¥%te de | d6art de |
dimensions ludiques, sensorielles et écologiques,c 6 e s t bien I a | ecture

précise une bateliere, «de comprendre comment le fleuve va créer son lit, son chenal. Comment on
va pouvoir voir ce qui marque [l 6eau], et sel
pour anticiper la navigation ». La lecture consiste ainsi a décrypter de facon dynamique, «de la
m° me mani re qubéon @®expylpiteuanund amayraigrei er, | e
couleur, sa forme, son opacité. Tous ces caracteres fournissentb 67 i | aguerri des

nature du fond (sabl eu
surface est 1|isse, str
gréve » qui termine un banc de sable opacifie le fl

f ai raedire lacplusees ¢au et la moins accidentée, mais aussi celle qui ne débouche pas sur un
bras mort. Cette lecture se fait depuis deux postes privilég® s

X, rocheux,
i ®e de frisottis,
ot...) qui permettent de trouver la meilleure route

bord : : [

« vigie ») et a la barre. La personne a la barre décrypte principalement les signes en surface, tandis
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gue la position de la vigie, en surplomb, permet dans les eaux claires de repérer les obstacles
immédiats : pieux ou rochers affleurant, tronc a la dérive... Selon les conditions météorologiques et
les variations saisonnieres, cette lecture se fait plus @ moins aisément. Le manque de lumiere

soustrait ) | 67 i | la vision en profondeur, | 6obl i
peut venir troubler | e d®cryptage : |l orsqubéune on
fleuve,per t ur bant | a |l ecture de ses rides ; oOuUu avec I ¢
amont, |l a rivi re s @espladonsfchargiéespeanr slee crhuairsgseealnite me n t

un vent qui souffle a contre-courant peut accentuer des signes et faciliter la lecture : sous la pression
contraire du vent des vaguelettes au c-forfdttandis ar ge
guodune zenea dgmeuscesombre. Un marinier ou une mariniére expérimentée peut mener

son bateau sans | 6aide dbébune vigie. Toutefois ce
répartir la charge mentale qui préside a la navigation. Ainsi un barreur ou une barreuse pourra se

fier aux signes que | ui transmet |l a personne ° I
uniquement.

La communication entre |l a personne ~° |l a barre et

déindications sign®es dans un | angage particulier
tendue. On pointe un danger du doigt, et on en suit, index tendu, la trajectoire relative au bateau.

Quand on est hors de danger, on répéte un mouvement du bras, pour dire « on peutyallere . Si | 60
navi gue au moteur, ce signe sbdbaccompagne parfois

des ga& : le poignet fait un quart de tour, poing fermé. Et comme dans tout langage, les locuteurs et
locutrices ont leur accent, leur maniere de prononcer, leur intonation. Untel a la vigie utilise ses deux

mai ns pour signifier | 6 amaen sallemert &tdieeatian, maie aussiala n s i (
trajectoire, | 06® an ° imprimer ° | édavant et ~ | 6a
une posture tr s appliqgu®e et raide. Un autre a dze
a radoucir, paumes a plat qui pompent, des hanches au haut des cuisses. Pour lacher les chevaux, il
donne de | 6al |-brastetlamoew régorden salvea pistonnéesln autre sens permet

de d®crypter | 6®volution de | 6emb@owjae.i o@ Kanse B
fond se signale © | 6oreille par |l e bruit qu-ei fait
leve, déferle et le rattrape. «<Si t u entends ta vague qui t edtemttr ap
substance une mariniére.

Cette lecture et cette ®coute de | 0eau se transme
i mportant © | 6apprentissage. La trace de cet effo
sbaffine et so6i ncor po rsavoir-wioxuherespbca dersdvoir parddaxalement d e ¢
invisible. Unsavoir-°t re avec |l a rivi re, qui participe dobéun

O Jean-Félix Fayolle

Bouée de balisage du chenal. Voies navigables de France.| Sondage du fond avec unegaffe. Association Milliere
Ancenis (Loire -Atlantique). Raboton, Chaumont-sur-Loire (Loir -et-Cher).
© Marmiroli, Bruno, 2024. © Fayolle, Jean -Félix, 2024, tous droits réservés.
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Naviguer au moteur

Naviguer sur l a Loire aujourdohui i mpliqgue de sa
communes aux autres pratiqgues nautigues motorisées (tourner sur place, « fouetter le moteur »), il

existe certaines subtilit®s techniques |i®es " | a
plat des bateaux. Ainsi de la technique qui consiste a passer un haut fond sur son errghélice relevée.

€ | dapproche doéun banc de sabl e, on donne un cou
pouss ®e, et gonfler | a vague que | e relief fait
ensuite rapidement |fei modeumai muéminr rled h®lei mae hor
de I 6inertie cr®®e par | 6acc® ®ration, et soutenu
pour passer dans vingt centim tres dobéeau, | a sole

Navigation au moteur. Association Milliere Raboton Navigation au moteur. Bibi, Nevers (Nievre).
homme de Loire, Chaumont-sur-Loire (Loir -et-Cher). © Fayolle, Jean -Félix, 2024 (tous droits réserves).
© Fayolle, Jean -Félix, 2024.

Bourder

Propul ser et diriger un bateau ° |l a bourde rel v
voituriers dbéeau devai ent p apousselitorp»are sid® pas masguerr n o m
| apprenti ssage quoi l n ® c engles bois de .chathignierptermiméga une st c e
pointe en métal, appelé fer de bourde, qui permet de naviguer en prenant appui sur le fond du cours
ddébeau. Elle constitue, comme | e note une marini r
fleuve».La rusticit® de | 6obj et ma s «|Qnealoit lvraimeatoesgedtire x i t ®
comment le bateau va bouger dans ce courant, pour que notre corps puisse épouser le courant et le
bateau en m°me temps. Cobdest | ”trois &ememnts qui esotropbeau.q u 6 i |
Ca fait corpse . Et si faire corps avec |l e fleuve en bour
répétant des erreurs et en les corrigeant, tentons tout de méme ici de dessiner les contours principaux
decegesteessnt i el © | 6art de |l a navigation en Loire.

La bourde permet tout ~° |l a fois de propul ser et
| 6angl e qudédon donne au coup de bourde, relativeme
trajectoire. Bien placer son coup de bourde demande de € ni r compte de | 6dactio
cour ant sur |l e bat eau. Pour °tre efficace, une bo
mani re " ne pas perdre de | a distance sur | e
dans le lit du fleuv e , et de fournir un bon appui pour b
capable de doser |l a puissance, déen donner I
trajectoire voul ue. Cette puissance sdnpdsouvenh t
jusqud” se tenir en ®quilibre sur | a bourde, | es
bat eau. Cbest seulement pour terminer | e geste (Ll
marcher le long du bateau, bourde plantée, pour donner un élan important et prolonger autant que

possible la poussée. Bourder a plusieurs requiert une synchronisation qui dépend de la situation.

Lors dbébun passage de pont ° |l a remont ®e, omit vei l |l
toujours une bourde dans | 6eau, de sorte que | e b

13
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de rivieres durement gagnés.

Selon que | 6on bourde depuis | 6arri re ou | davan
Bourder depuis | darri re permet doéagir sur 1l a pro
ce poste, on plante la bourde derriére soi sans se retourer, en gardant les yeux sur son cap. Faire
glisser la perche le long de sa hanche, en étant bien sur ses appuis, permet alors de guider le lancer.

Pour agir vite et ne pas sO6®puiser, | orsqudéon vel
entere ment | e bO©ton de | 6eau et -dbssusfdebateas. passer | e

Depuis | édavant, agir sur | a direction ou sur |l a p
di ff®rentes Pour ®|l oigner rapidement | e nez du b
donnant | 6angl e ad®xywtaant edgl U Holnoipn quwee | a d®vi at i
i mportante. Depuis | davant, un coup de bourde " g
l 6arri re du ilkdt d aaw er sanemh e Pour donner nomva ®| an
pi quer proche du bord du bateau, puis bloquer | 06e
buste ou | 6®paul e, et mar cher dans | e bateau de |

— -

Appui de | a bourde sur | e f|Maniement de la bourde. Le Grand Retournement,
La Grande Remontée, 2023. juillet 2024.
© Marmiroli, Bruno, 2023. © Emmanuel Fraisse pour le fil m Loire, film de bord,

réalisation Simon Serna, 2025.

—

EDuRDE’R vy h

Mariniere a la bourde, crayon et aquarelle sur papier. Croquis de différentes postures a la bourde.
© Calmet, Aurélie , 2023. © Calmet, Aurélie, 2024.
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Difficultés de la navigation, avaries et halage
Des avaries peuvent survenir, surtout lorsque les niveaux baissent en été et découvrent des bancs de

sabl e, des ¢ champs de cailloux €& ou des pieux st
sbesquinter. Un | ancer dei boponde beed®pfuse® d6ih
efficace, en cas dfan® esh encoee geedessandre du Ipatedu paut le repousser
dans le flot.

La navigation au moteur a sesdésavantages. | 6h®l ice est | a premi re
cas de basses eaux. Qubell e se mette ° | abourer |
freine | a progression de | 6embarcati onsrodherssquid o mma
tapi ssent | a Loire et sont de grands mangeurs doh

permet de glisser sur des hautsfonds inaccessibles au moteur.

Sur | é6eau, | es p e:rles poats qui depiis teree delientves rivesedeviennent des
marqueurs de séparation, dont le franchissement rythme et contraint la navigation. Il faut recourir
au hal age pour en francéu re dtest raap hfeasi,blsed dte q@uRe i

l e fond. M°me dans | e cas 0% | 6eau est plus haute
toujours de passer. On wutilise alors un dispositi
cordage. é& bord du bateau tract®, | e hal age sbéacc

et de soO®carter des obstacl es.
Un bruit de corne montait autrefois des chalands pour convier les «xge ns d &> "au halager e

coll ectif. Aujourdoéhui , |l a solidarit® marini re
remont ant l e fl ot pr ®vi ent s e s ihjetemonl cordageedans tte | 6 a
courant.

S, e ==

Hal age doéun bateau sous u| Hélices de bateaux ayant remonté la Loire de Nantes a
Remontée, 2023. Or|l ®ans avec marques doalt G
© Fayolle, Jean -Félix, 2023. © Marmiroli, Bruno, Mission Val de Loire, 2023.

Naviguer et pécher

La pratique de péche est extrémement polymorphe en Loire, de par la présence de diverses
catégories, quiontdesdroitsd 6usages du fl euve vari ®s, voire dive
différenciée. Ce qui relie les différentes catégories de pécheurs est la recherche des mémes espéces,

et une pratique réguliére du fleuve. Les pécheurs aux lignes emploient raremeri un bateau, excepté

des plates de Loire pour aller pécher de maniére ponctuelle dans les zones calmes du fleuve,

not amment dans | es bras secondaires, ou des zones
le float-tube, ou de petites unités contemporaines, motorisés, en résine ou en alu.

Les pécheurs amateurs aux engins et aux filets voient leur nombre vivement diminuer chaque année,

fragilisant | a transmission des pratiqgues. Ces
Départementale des Pécheurs Amateurs aux Engins et aux Filets (ADAPAE) elles-mémes fédérées
" | 6®chel l e national e. LOADAPAEF de chaque d®pas
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(amodi ati on) du Domaine public fluvial, d®coup®
pécheur prend une licence annuelle pour un lot (licence « petite péche »), agrémentée,
®ventuell ement , déautres droits (ela®@hgqudldt mesurg, enu n e ,

moyenne entre 10 et 15 km. Les pécheurs aux engins et filets pratiqguent selon une réglementation
stricte. Chaque préfet fixe annuellement les pratiques, spatialement (réserves), temporellement

(dat es d éenmetwre,rcalandrieer ) , et techniqguement (nombre,
filets autoris®s). || est dousage, sur | a Loire,
et filets. Chaque p°cheur a son coin damipVvosimse , q u
ou membres de sa famille. 1 ndest ai nsi pas r atl

généralement tendus plusieurs jours, voire semaines durant, et relevés quotidiennement. Cela

dépend fortement des conditions du fleuve, trop de crue, ou un étiage prolongé sont évidemment

peu propices ° ce type de p°che. Les p°cheurs emb
crochet pour attraper les cordées qui tendent les engins, ou les flotteurs (généralement des bidons

vides). lls emploient parfois une grande perche pour se déplacer le long des berges, ou durant les

crues et étiages, pour sonder. Plusieurs pécheurs sont passés aux plates aluminium, et certaines
associations ont fabriqué des plates neuves, soit en bois, soit en résineQuelques femmes sont

titulaires de ce type de licences.

Les pécheurs professionnels fluviaux sont locataires, grace a des baux de péche de plusieurs années,

g®n®r al ement de plusieurs |l ots. Cela | eur per met
exploitable suffisamment viable, économiquementparl a nt . Il s ne sont d®sor ma
vingtaine, de | 6amont jusquaod- Anceni s, et sont

plusieurs kilometres de fleuve, et diversifient les engins que les arrétés préfectoraux annuels leur
autorisent. Leurs pratiques revétent un caractére largement saisonnier, dépendant des migrations
de nombreuses especes et des conditions de navigation du fleuve. Un étiage sévere asthénie les

poi ssons, rend d®licat | e passage slanesg quadnduneu d o ¢
forte crue rend |l a navigation et |l a pose dobéengi
mouvement dbébeau hypoxie, voire anoxie |l e milieu.

| 6aval, et ar r ac Hoesmpdardus leespécheurs enmpkient unaibatellsrie adaptéa
a chaque engin. Pour les nasses et bosselles, posées en filiere, ou pour les verveux par exemple, les
p°cheurs nbdont besoin que déune pl ate. € | Bei nver
ddéaval ai s odbarraga, ilsamobilifent ldes tmoyens nautiques plus vastes : le guideau, pour
|l 6anguill e argent ®e, o tbharfage. Chanue poseearblevann®oessite decsavoir | e  f
l ire | e fl euve, en vaurec odmd o batne rei rd ul ab ama atur | este de
manipulation. Le pécheur doit ainsi réussir a maintenir son bateau dans un axe précis, tout en
r ®al i sant sa manfuvre de pose ou de rel ve. Cel
connaissance du fleue.
é | 6extr °me aval, |l a batellerie se diversifie, es
Les conditions de navigation ®voluent, avec une

désormais, et une remontée de la salinité. La Limite des Affaires maritimes, qui sépare la navigation
fluviale de la navigation maritime, se situe a Nantes (premier obstacle a la navigation en remontant
de la mer). Les bateaux de péche en aval de cette ligne sont maritimisés, et adaptés aux conditions

estuarien n e s , vVoire marines, m° me -Lare, la pateBegeutrdditionxelle” | e s d
Il i g®rienne a ® ® employ®e, et | 6est encore margin
Les p°cheurs poss dent ainsi tous doéi mportants sa

Présents quotidiennement, et dépendants de ses évolutions journalieres pour pratiquer leurs

activités, tant professionnelles que amatrices, ils le scrutert jours apres jours, et connaissent
finement | es moindres recoins de |l eur | ot de p°che
de la géomorphologie ripuaire, de la végétation riveraine, et de la bathymétrie sur le temps long, et

sont aux avant-postes des changements environnementaux que le fleuve et ses occupants vivent et
subissent depuis plusieurs siécles (étiages accrus, sécheresses, disparition des saumons,

pol | ut i o-detaéés.catéganies techniqgues ou économiques, tous partagent uneeacherche
guotidienne des poissons et crustacés de Loire, et une forte connaissance du fleuve.
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Péche amateur aux engins. Association La Maille | Péche professionnelle. Les Pécheries ligériennes,
tourangelle, Bréhémont (Indre -et-Loire). Bréhémont (Indre -et-Loire).
© Vautier, Francis, Mission Val de Loire, 2024. © Fayolle, Jean -Félix, 2024.

e L2

Péche professionnelle. Les Pécheries ligériennes, P° che amatrice aux e

ngins €
Bréhémont (Indre -et-Loire). mi xte de | 0eAllantigae).r e (Loire
© Vautier, Francis, Mission Val de Loire, 2024. © Danto, Anatole, 2014.

Partager et féter
La pratique des festivités comme moments de partage peut se définir sous différentes formes.

Les petites formes sont des festivités en lien direct avec les associations de bateliers et leurs

pratiques. EI | es échdl@pog eéléhires des moménts plésten lieneavec les savoirs

nautiques tels que | a mise ° | 6eau doéun nouveau ¢k
avec |l e d®part, | d6arriv®e ou | es escal sLesepdtieect u®
formes favorisent | 6®mul sion au sein des diff ®rer
sont synonymes do6é®changes ° | a fois sur | e plan me
sur le plan immatériel (coopération, témoignages de navigation, chansons). La participation a ces

petites formes est incit®e par |l e bouche ~ or ei
associations. Citons comme exemples document ®s da

sur le chantier Miné, le Grand Retournement avec La Rabouilleuse ou encore la célébration de la
Saint-Nicolas a Chateauneufsur-Loire.

Les moyennes formes sont des festivités qui regroupent a la fois les associations de bateliers mais

aussi du grand public, “ | 6aide dbébune communicat
sociaux avec le soutien des institutions locales. Cesmomers de partages soOorgani s
|l ocale voire d®partementale au niveau dodéune ville
son histoire. Léon y trouve plusieurs bateaux d
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proposant de la nourriture et des boissons tenus a la fois par les associations mais aussi des

prestataires | ocaux. Déautres stands ani m®s par d
voir la richesse du patrimoine et des savoirs nautiquesligériens ~° | 6ai de doéateliers,
de chansons, de publications et parfois dbéexposi
Savonni re par | es Bateliers du Cher, La Grande R
encorelaFéteduTh our ei | par | 60&amsileci ati on Jeanne

Les grandes formes sont les festivités les plus médiatisées avec un retentissement régional voir

national . Citons comme exemple | e Festival de Loi
ou encore Fibres en Musiques a Montjeansur-Loire. Visant a attirer un trés large public, elles
n®cessitent souvent que | 6organisation soit remis

(Evenement Voile et Tradition). Elles nécessitent la collaboration des institutions locales,
départementales et régionales avec un soutien financier important grace a Iattribution de
subventions afin de pouvoir garantir la sécurité des bateliers mais aussi du grand public. Au cours

de ces moments de partage de grande envergure, souvent sur plusieurs jours, il est possibld 6 y
retrouver des stands et des activités qui mettent en lumiére les savoirs nautiques ligériens
(d®monstrations, ateliers, chansons, publications
t el gudbon |l e retrouve de mgegndtlesrnoyemngsdarn@snasttsougente d ar
noy® dans une quantit® dobéautres propositions fes
nautiques.

I.6. Langue(s) utilisée(s) dans la pratique

La pratique a son vocabulaire propre, " la fois
architecturales des bateaux ligériens, les paysages rencontrés et les membres de la communauté
(surnoms). La maitrise de ce vocabulaire facilite la transmission des connaissances et savoifaire.

La construction des bateaux de Loire mobilise un lexique spécialisé pour désigner les types de
bateaux, leurs gréements mais aussi les éléments et pieces qui les composent. Les bateaux sont
désignés par les appellations suivantes : «plate », « bachot», «barque », « fltreau », «toue »,

« toue cabanée», « toue sabliére », « toue de Basse Loire», « gabarre », « chaland», « pillard ». Des
termes tres spécifiques (arrongoir, gros bord, jettro, palatrage, rable, courbe, verneau, girouet,
ménicle, gueurde...) ne se rencontrent que dans le bassin ligérien.

Ce vocabul aire technique |Ii® © |l a construction se
celui lié au milieu dans lequel se pratique la navigation. Une dizaine de désignation des vents, des

"l es, des sables sbOapp®dsguewnidaudxangayasuaxg etse rd e sl G @toi
aux trous dobeau. Les noms des vents (vent traver
ouzée...); |l es termes | i ®s au paysage fluvi al parcour u

noms des espéces végétales rencontrées (rauche, verdiau, cheneviére...) sont nombreux et toujours
utilisés. Les hautes eaux, crues, inondations, les étiages, embacles et débacles, le sable sont des
figures de | 6espace autant g ligérienme enobileg changearitet Lea n't s
précision du langage permet de partager la relation intime des communautés au fleuve Loire
caractérisé par une hydrologie et une dynamique fluviale complexes et originales. Le vocabulaire lié

a la lecture de la riviere éwoque un «ressentié nauti que (lire | a veine doece
peupliers noirs, suivre |les feuilles sur | é6deau mo
Le vocabul aire contemporain | ig®rien d®&nomme et d

liquide, le vent rencontré, les grands et petits animaux avec la méme appétence que les marchands
mariniers du XVIII esiecle. Les termes se sont précisés, appuyes par une nomenclature écologique,
une |l ecture du milieu |liquide et des autres quobhu

Ce vocabulaire, toujours en vogue dans la navigation contemporaine, illustre la volonté de la
communaut ® de sb6bancrer dans wune filiation histor.i
conservatoire ; elle est une langue qui rassemble, expose, pergée et se préte aux néologismes. Ces
derniers sont | es t®moins des adaptations et des
langues étrangéres : on entend parfois «beacher » (debeach, la plage en anglais) qui vient du monde
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marin ; on parle de «stick » pour désigner les manchons, souvent artisanaux, qui prolongent les
poignées des gaz des moteurs hordbord. Elle ouvre aussi a un imaginaire scandinave et viking

souvent ®nonc®, mai s qui s 0 a pguinda est beitasr proddearent r ®a | i
respectivement des termes scandinavesvindas et beitas. On f ai't | 6 hy pjoeurde s e q°
pourrait ®gal ement provenir doébune | angue scandina

bateaux nordiques.

Concernant la péche, la langue employée est le francais, mais plusieurs termes sorgpécifiques aux
variations dialectales régionales (bourgne, bosselle, guideau, dideau, tézelle, bottereau, civelle,

mar gai n, pi mpeneau, correlet, enl ar me s, e) , et [
nantais, gallo, etc.

Léinfluence de | a batellerie |ig®rienne se |it ®c¢
« née», pour bateau, nef, attesté en 1390, se lit encore dans le hameau les Nées, a Sulbur-Loire ;

toue (bateau plat) au lieu-dit Les Toues, a Trogues 87) ; Chaland a Les Challans a Villemurlin (45) ;

Braye (filet de péche) a SaintJean-de Braye (45. La t oponymie rappelle | €
| 6entretien du chenal navi gabl e dobébune Loire navig
vents (La Galerne), le lit du fleuve (Tortemouillon a Bréhémont), les quartiers de marine (Rue du

Port, rue Saint Nicolas, La Motte Poissonniére, la rue de la Lamproie).

PASSAGE
DES

'BATELIERS

i i

Plaque de rue, Passage des bateliers, SaintGeorges-sur- | Plaque de rue, rue du Chantier du port, Saint -Georges

le-Cher (Loir -et-Cher). sur-le-Cher (Loir -et-Cher).
© Serna, Virginie, 2007. © Serna, Virginie, 2007.
|.7. Eléments matériels liés a la pratique

Patrimoine bati

Méme si les éléments batis sont différents selon le haut cours du bassin et le cours moyen et aval en
rai son de Il a diff®rence du r®gime de la rivi re,
bassin de la Loire, constitué des éléments suivants :
0 Les ports, ports refuge, gare a bateaux, chantiers, aménagements portuaires précaires, port
de bac et cabane de passeurs

0 les ouvrages portuaires : les quais, cales, cale simple, cale abreuvoir, cale en tablier, cale
double & tablier haut ou bas, les perrés et les rampes, les pentes et les objets mobiliers
associés : tourets de halage, poulie cabestan ;
0 les escaliers assurant | 6acc s aux cales;dbaba
0 les digues submersibles, duits, épis submersibles ;
0 les marques de crues, les échelles hydrométriques, les bornes kilométriques ;
0 les maisons de mariniers et leurs décors (linteau, mobilier marinier) ;
0 le mobilier dbéamarrage : | es organeaux, boucl e
0 les plaques de distance entre les ports.
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SAUMER. 1
LES ROSIERS

s.‘-'lﬂ'.‘ RIN
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BLOIS ]

AMBOISE . OUDON 118. 80

MONT-LOTIS ¢ NANQES 44,

TOUE: X INDLEY 154,
PAIMBORIF  185.°2
STNAZAIRE 202

Plaque de distances entre les ports. CandesSaint-Martin | Marques de crues, Pont Georges V, Orléans (Loiret).
(Indre -et-Loire). ©Serna, Virginie, 2014.

©Région Centre-Val de Loire, Inventaire général,
Malnoury, Robert.

Objets, outils, matériaux supports

Le bateau de Loire

Le bateau de Loire est un bateau a fond plat, avec des spécificités architecturales (levées, tableau,

flancs bordés a clin, gouvernail axial, voile carrée, arroncoirs). Construit entierement en chéne, ce
bateau marchand ®tai't ut ald dass@es deaxpsens sle navig®ipnpayla e m®
descente et a la remontée. Modifié, adapté, ajusté a de nouveaux usages contemporains, le bateau de

Loire fait partie de la famille architecturale des bateaux construits a clin.

Pour construire des bateaux de Loire, |l es arti san:
selon leur spécialité et les étapes de fabrication.

Pour |l es bateaux en boi s, soil est techni gu@ene nt
sortir avec du matériel a mainé [ Br uno P e r-addire avec] des oatifs ensmnuels et
électroportatifs comme la scie circulaire, le rabot, le marteau, le «xzagueé (| a sci e ®gopune)
machines a bois stationnaires comme la scie a ruban et la «abot-dégau» (la raboteuse-
dégauchisseuse) facilite certaines opérations. Le recours a la «abot-dégau» dépend principalement

de laqualitt dusciagedu bois. En effet, si celui est bon et
le bois est taillé sans étre raboté au préalable. Malgré la simplicité proclamée, les ateliers des
constructeurs regorgent de trées nombreux outils ayant des destinations variées. Pour une part, il
sbagit doéoutils ou doéobjets d®tourn®s de | eur uss:e
| 6un des constructeurs sert ° faire fondre | e bra

La construction des coques en acier ou en alumini
et meuler le métal comme le poste & souder, la disqueuse et la meuleuse.

La confection des voiles repose sur | 6utilisation
machines a coudre, épissoirs, aiguilles de diverses formes et tailles, paumelles a ralingue.

La r®alisation des pi ces de | daccastillage qui s
forge, soit ceux propres au tournage du bois.

La manutention des bateaux en construction ou en
élévateur. Des crics hydrauliqgues ou mécaniques servent a lever le bateau.

De nombreuses essences de bois peuvent servir a construire des bateaux de Loire. Les constructeurs
se montrent opportunistes en | a mat. re. Il s font
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caractéristiques se prétent au bateau en construction. Les bois les plus utilisés sont le chéne et le pin.

Le ch°ne pour | 6ensemble du bateau ou seul ement p
les courbes et les membrures. Le pinpourlasoleet | e bor d®. 1 peut sbéagirtr
fr®quemment de pin douglas, plus durable. Les aut
lefaux-acacia (robinier), des bois exotiques dosnme | ¢
de payse , |l es charpentiers sodoapprovisionnent par | eu
scieries |l ocal es. Certains vont chercher | e ch°ne

douglas en Correze.
Le bois est protégé avec du «goudron », du « brai » ou du « coaltar ». Le nom « coaltar » demeure

bien que | es produits wutilis®s aujourdoéhui sont
ef fet, certains produit snviarnocn®re nge nnte ss centt ndo®si of rsmap
le cas du « carbonyle » remplacé par des produits alternatifs ayant une teneur moins forte en benzéne

et donc ©° | 6efficacit® moindr e.

Pl usi eurs constructeurs disposent doéumémbsdendébitde sc
des bois. La longévité de certaines constructions est attribuée au savoir de sélection des bois que
poss®dai ent l eur constr uct e harpentieCdnéeatdau Guyp Branmm,e n t I
installé a Saint-Germain-sur-Vienne dont le pére était scieur.

Types de bateaux de Loire et portraits de bateaux. Fiche Epissoir et paumelles de voilerie pour la confection de
p®dagogi que de | 6associ at i d voiles. Atelier Clandestine, Berthenay (Indre -et-Loire).
© Fayolle, Jean -Félix, 2024.
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