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L'ART DE LA NAVIGATION
SOUS VOILE LATINE

Une tradition de maniabilité et de | Un cabotage quel que soit le
rapidité : corsaires provengaux, gravure | vent: tartane, carte postale
de Baugean, 1826. Source: Gallica. vers 1910. © E. Benente, 2018.

Un plaisir contemporain : barque a
L'Estaque. © Jean Huet, 2010.

Description sommaire

« Ce toit tranquille ou picoraient des focs »
(Paul Valery, Le Cimetiére marin )

La voile latine est une voile triangulaire enverguée sur une antenne suspendue a un matSon
origine est inconnue, mais elle est peutétre la voile aurique la plus ancienne du monde. Elle
est emblématique des rivages de Méditerranée.

La pratique de cette voile, longtemps considérée comme le moyen de propulsion le plus
efficace pour la navigaion professionnelle, se retrouve aujourd’hui perpétuée par des
particuliers ou par des associations culturelles ou sportives, dans les eaux territoriales de
|l 6hexagBaessill on, pays d6Oc (Languedoc et Prove

La navigation sous voile latine ed appréciée pour sa simplicité et pour la maniabilité et la
rapidité des bateaux. La coordination d'un équipage i un a la barre, l'autre au « davans» i
est la seule exigence, a partir de 6n de coque, pour maitriser un outil qui s'accommode de
tous les temps et de tous les vents.

Les régatiers ont fait évoluer la forme de la voile latine, mais I'héritage se devine dans les
gréements actuels, malgré les standards imposés des ®onotypes » uniformes, soucieux
d'égalité des chances de navigateurs parfoisolitaires.

Les compétences, les regards, les gestes nécessaires et spécifiques a l'usage de la voile latine
perdurent cependant grace a des amoureux de la mer qui se transmettent ces modestes
savoirs, savoir-faire et savoir-étre de bouche a oreille, de mains en mains, de vire-vire en

« trobadas » sur des bateaux en plastique ou en bois.
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|. IDENTIFICATION DE L'ELEMENT
[.1. Nom
En francais
Léart de |l a navigation sous voile | atine
En langue régionale
Navegatio llatina (catalan)
L'art de navegar ambe la \ela latina (provencal classique / occitan)
L'art de navega emé la velo latino (provencal contemporain)
Vela latina (corse)
[.2. Domaine(s) de classification
9 Traditions et expressions orales
1 Pratiques sociales, rituels et événements festifs
I Connaissancesetpraiques en | i en avec | a nature et | 6un
1 Savoir-faire liés a 'artisanat traditionnel
[.3. Communauté(s), groupe(s) associé(s)
Les communautés de lavoile latine se répartissenten France en deux catégories:
Ales professionnels de la mer: pour la plupart des pécheurs, ils ont la mémoire de cet engin
aussi familier dans le passé que le moteur a explosion d'aujourd’hui, mais parfois honni (« I
vaut mieux un mauvais moteur qu'une bonne voile. »). Le savoir-fair e conserv® nobdes
structuré, mais ils s'efforcent, face aux augmentations de carburant, de trouver des
compléments a l'aviron, parmi lesquels la voile latine. D'autres, les charpentiers, sont séduits
par des carénes en bois et quelqueains entretiennent des bateaux a voile latine. Leur
nombre, estimé a une trentaine, est en accroissement régulier.
Ales plaisanciers: parfois trés bon marins, souvent trés bricoleurs, ils ont hérité de bateaux
familiaux ou racheté de «vieux gréements» qu'ils font vivre , pour le plaisir, en s'appuyant
surdes partici pati ons associatives ~ caract re tourist

plus importante : 200 personnes, disposant de temps libre, s'investissent dans la

restauration et | 6entretien de ce patri moine.

Dans cette classification tres sommaire, le recensement des acteurs reste a faire. Il a été tenté,
en particulier par Giovanni Panella en Italie, Bernard Vignes, Philippe Rigaud et Jean Huet,
pour la rédaction de leurs ouvrages citésinfra en bibliographie, ou tres localement, pour des
articles de journaux relatant des rassemblements.

Dans ce cadre,de trés nombreuses actions associatives a l'image des unités navigantes
concernées, montrent |'attachement d'un public grandissant pour la voile latine et le
dévouement de multiples acteurs a sa cause:

Al a@sociation «Lei pescadou de I'Estacoé =~ L 6 Ecsnh. Marseitle, Bouches-du-Rhéne),
animée par Richard Volpe et Laurent Damonte, conserve actuellement cing bateaux a voile
latine. Sur le méme espace portuaire ont été recensées sept atds unités avec ce type de
gréement.
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Ales propriétaires de bateaux a voile latine se sont regroupés a Sanargur-Mer (Var), ol la
municipalité, pionniére en la matiére, a mis un quai en front de port a la disposition des
Bateaux réputés d'intérét patrimonial, dont environ 80 voiles latines. L'effet sur la
fréquentation touristique a été immeédiat.

A l'atelier des Barques de | & a n s Raulilldse (com. Port-Vendres, PyrénéesOrientales)
organise un rassemblement annuel de bateaux a voile latine. En 2018, 43dateaux ont été
présentés, dont 3protégés Monuments historiques et environ 20 Bateaux d'intérét
patrimonial (BIP).

.

Une forét d'antennesd a ns | GPaulillese d e
© Hélene Blayo, 2018.

Al'association « Les voiles latines de Séte et du bassin de Thaw, installée désib or i gi ne dan:
| 6ancien chantier naval Aversa abandonn®, organi
des bateaux ° voile | atine. En 2002, | 6associ at i

Paris, pour étre filmée sous le pont Neuf.

Al'association Siloé, au Grau-du-Roi (Gard), anime un chantier d'insertion professionnelle
autour de la restauration de bateaux en bois. Elle a, en juillet 2018, construit une nacelle des
étangs a voile latine pour la mairie du Grau-du-Roi, en une semaine, avec lesoutien de la
municipalité, afin de montrer au public des résidents et des touristes régionaux ce qu'est une
voile latine et sa facilité de gréement et d'usage.

Le public du Grau-du-Roi a été sensible a la construction d'une nacelle
sur le quai du port, en une semaine, par l'association Siloé. © Alain Blayo, 2018.

Al'association Aventure pluriel organise un périple annuel, d'une durée de plusieurs jours,
sur quelques bateaux a voile latine {tinéraire : Cros-de-Cagnes(Alpes-Maritimes) 1 Corsei
Italie) pour enseigner, par session de longue durée, le maniement de cette voile.

A l'association Rivages de Méditerranée, a Seyneles-Alpes (Alpes-de-Haute-Provence),
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organise tous les deux ans, le 2week-end de juillet, un rassemblement de voiles
traditionnell es et voiles avirons, dit «Voiles d'en-haut », sur le lac de SerrePoncgon, a la base
nautique de Saint-Vincent-les-Forts (Alpes-de-Haute-Provence).

Ala ville de Saint-Tropez (Var) organise depuis 2001 une journée de rassemblement («_es
voiles latines de Saint-Tropez »), ol se retrouvent des bateaux de toute la cote francaise, de
Menton (Alpes-Maritimes) a Port-Vendres (PyrénéesOrientales), des bateaux corses,
guelques voiles italiennes (ligures et sardes) et catalanes (de Barcelone enagrticulier).

La liste de ces associations ou particuliers détenant des bateaux a voile latine, certainement
aussi longue que celle des ports et abris de la cote de Méditerranée occidentale, n'a jamais été
®t abl i e syst ®mat i quAssodation du paBtrarinei nsaritiin® & fuyial, ud
délivre le label « Bateau d'intérét patrimonial » (BIP), effectue un recensement sur le mode
déclaratif.

Au sein de ces communautés liées par la voile latine, les femmes ne jouent pas un réle
particulier. Comme pour les autres gréenents, elles héritent de la culture «locale » et sont
tres présentes sur les bateaux de plaisance, plus rares sur les bateaux de péche. Les
formations a la confection de voiles, fonction ouverte aux femmes par le passé, sont devenues
trés rares ; ainsi, I'atelier de I'Enfer n'est-il plus fréquenté que par quelques étudiant(e)s en
guéte de perfection technique, pour ce qui concerne la France. On ne peut plus actuellement
parler de communautés de fabriquant(e)s de voiles; les rares artisan(he)s qui se risquent a
confectionner des voiles latines doivent se munir des conseilsd'historien(ne)s pour calculer
les diminutions des coutures de laizes. Sur les cartes postalesdu début du XXesiécle,
représentant des scenes de la vie des pécheurs, deByrénées a I'Hérault, des femmes de
pécheurs sont souvent actives autour des barques et il est de tradition régionale que les

MMA"-

bat eaux, donc |l a voile | atine, aient des ®qui pa

tradition serait a envisager.

Enfin, les communautés se sont structurées récemment grace aine Académie de voile latine,
fondée le 4décembre 2016, au Graud'Agde (com. Agde, Hérault), dans le but de rassembler
les détenteurs de savoirfaire : navigateurs, charpentiers, auteurs d'ouvrageset historiens. Ce
groupe propose un espace dbé®changes et , d s
travail :

Arelancer des formations a la maitrise de la voile latine, axe de conservation d'un savoirfaire
susceptible dedisparaitre, dans le cortexte de l'organisation de I'enseignement de la voile en
France, qui ne propose pas actuellement d'option «voile latine » ;

S a

Aétendre le travail de recensement,d 6i dent i fi cati on & ltensaimble dioc umen

bassin méditerranéen, pour préparer une démarche de candidature a la reconnaissance par
I'UNESCO de ce patrimoine culturel immatériel . La voile latine n'est pasreprésentée sur les
seules cbdtes provencales ou catalanes, elle est présente ergypte, en Mauritanie, aux
Canaries, ...

A organiser des actions de sensibilisation du public & la pratique de la voile latine et
promouvoir des activités ouvertes.

Portée par la Fédération du Patrimoine méditerranéen, cette Académie a tenu ses premiéres
assises le 3écembre 2017 et poursuivra son rythme de réwions annuelles autant que
nécessaire.

[.4. Localisation physique

En France, la navigation sous voile latine est pratiquée sur tout le littoral méditerranéen
francais, sur le Rhéne méridional, des embouchures du fleuve a Beaucaire (Gard), sur de
petites unités. Les grands rassemblements de navigation sous voile latine sont situés a
Sanary-sur-Mer (Var), Saint-Tropez (Var), Sete (Hérault), Marseille (Bouches-du-Rhéne),
Bandol (Var), mais aussi en Bretagne
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Al 6 ®t r, famavigation sous voile latine est pratiquée en Suise, ou, sur le lac Léman,

[Voiles latines du Léman, 2017] I@ssociation Demoiselle entretient la mémoire des bateaux

antiques (http://www.lademoiselle.ch/N474/histoire.html ), et, sur des bateaux souvent de

plus grande taille (boutres, en particulier), sur tout le littoral méditerranéen hors de France,

sur | a mer Rouge, en Afrique du Nord (Tunisie),
Borollos...) et de I'Ouest (Mauritanie) ainsi qu'aux Canaries.

I.5. Description détaillée

Malgré sa grande simplicité, la voile latine «[ € ] exige pour sa manfifuvre
habi t udmar njaévhis temps, cette voilure devient parfois dangereuse. C'est ce qui a

donné lieu a ce proverbe des vieux péchurs s'adressant aux débutants: « Si me couneises

pas, me toques pas.Ce qui veut dire: Si tu ne me connais pas, ne me touche pas» [Jules
Vence,Construction et ma n 7 u arcationsdaevsilurédlainhee, Marseillee t emb
Augustin Challamel, 1897, p. 103].

La description de l'utilisation d'une voile latine passe par quelgues précisions sur le
vocabulaire employé, en franco-provencal moderne, en référence a I'ouvrage de Jules Vence,
déja cité.

Description physique, vocabulaire de la pratique

\ C: centre vélique

Chl‘te

!

;‘
}

bordure ; ;r é‘
- . davant

Schéma simplifié de la voile latine. © Alain Blayo .
Le triangle de toile est envergué sur une antenne, fixé par des matafians .

Une drisse (I'aman) passe sur une poulie en téte de mat. Ek permet de hisser 'antenne, qui
est ensuite bien serrée €tranglée) contre le mat par une trosse.

L'antenne est retenue a l'avant par l'orse-poupe, un palan dont la fonction est de tirer le bas


http://www.lademoiselle.ch/N474/histoire.htmle
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de l'antenne, le car, vers le pied du méat @rbre) <« oacimet.i t

Sur le car, lou davant, un autre palan, permet de régler l'ouverture de la voile par rapport a
I'axe du bateau.

Une écoute fescoto) , f i x®e sur une r ai rcasseescare@asaagigndie ~ |
border, en provencal et en génois)permet de border ou de choquer la voile.

« D'une maniére simplifiée, on peutdir e qu' au plus pr s, elle se
aurique, en réglant lI'ouverture de la voile par traction sur I'écoute (escotg), alors qu'au vent
arri re, el | e s enemdedares [r..p enorenantel'anienne avec l'oste et
l'orse-poupe, [...] et le palan de devant (lou davan) [...] » [Hubert Poilroux, « Marseille et sa
plaisance », cfr. bibliographie, p. 155-156].

Pour aller au mieux de la performance de la voile,I'écoute permet d'accepter plus ou moins
de creux quand la voile est pardlele a I'axe du bateau, et doit étre libérée lorsque I'antenne est
perpendiculaire a I'axe du bateau, par vent arriere. En somme, un creux ralentit le bateau;

une voile tendue est dus efficace.

Théorie succincte : les fondements de I'excellence

La supériorité de la voile latine est montrée sur le schéma suivant, comparant l'efficacité
d'une voile carrée a celle d'une voile triangulaire :

| } direction du vent | |

| laue
l voile carrée voile auriqu

| |

— route réelle

$——— route désirée —

Aptitudes relatives de la voile carrée
et de la voile aurique pour la navigation contre le vent

Dessin de Alan McGowan,Les Bateaux a voiles, Paris, Albin Michel, 1984, p. 1

La caractéristique de cette voile este n outre de ne pas i mposer t
|l ai sse du temps et de | ' espace pour dbéautres

Sa seule faiblesse est qu'elle est dyssimétrique et peufonctionner « a bido ». « A bonne
main », le mat est au vent et le vent éoigne la voile du méat ; au contraire, « a bido », le mat
est sous le vent et le vent la plaquera contre le mat. A cette allure, ol le bateau peut étre
malmené, la navigation est plus ardue en cas de gros temps, surtout pour le gréement
catalan.

Sur les enbarcations provencales, la mestre a souvent un renfort en cuir ou en tissu, a
I'endroit de la bordure qui frotte le mat. Les Catalans donnent une quéte négative importante
a leur arbre. Ces bateaux sans quille profonde utilisent des timons allongés qui pemettent de
lutter contre la dérive. Chaque région, chaque village, chaquepatron de bateau entoure la
voile d'aménagements physiques correspondant au paysage dans lequel il évolue.

Les manifuvr es cour ant es

[ Dbapr s [|JulesiWencefConstrudicnet mani uvre des bateaux et
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voilure latine, complétées de notes d'entretiens].
Enverguer, hisser

Avant tout, I'antenne est fixée a babord (orse) ou a tribord ( poujo) selon le vent dominant du
lieu de mise a I'eau. Le bateau est mis a I'eau, d'ne I'était déja.

Puis l'antenne est hissée a In du pont, maintenue a I'horizontale par l'orse -poupe.
Loextr®mi t® de | a ralingue de | a vleoralihgae, Besat f i x®
tendue, soit fixée a I'antenne par une série de garcetés (matafians ).

Enfin, I'antenne est hissée a sa hauteur de fonction, lorse et le davant bordés, I'écoute libre.
Si la voile est carguéei (empennado), emmaillotée sous I'antenne -, une simple ganse sur
I'écoute permet de la libérer au moment voulu.

Orien ter la voile

Une fois parti, son gouvernail dans I'eau, le bateau entame sa route. Orienter le bateau est
une maniuvre diff®reente aux trois allures

- Au prés, I'écoute est bordée,le davans et I'orse-poupe le sont aussi, «mais pas trop ». A
bonne ou mauvaise main, la voile doit étre aplatie « comme il faut ».

- Au largue (vent de travers), suivant la force du vent, ledavant est choqué ainsi que I'écoute,
engagée dans le cassécoute. La voile se place par rapport a I'axe du bateau. Mais «si le vent

est plus fort », le davans est choqué a fond, et, & bonne main, I'écoute fixée sur un banc juste
derriére le mat ; a mauvaise main, elle y est bordée «presque a fond».

- Par vent arriére, a bonne main, c'est la méme chose qu'au largue. Mais bido, «il faut
s'attendre a la trélouche», c'esta-dire que la voile change spontanément de c6té. Il est
préférable d'en prendre l'initiative (voir plus loin).

Carguer la voile

C'est réduire la voile, en la repliant soigneusement vers l'antenne, soit a demii attacher la

voile a I'antenne pour relever la toile (comme un store vénitien) a l'arriere du bateau i, soit

sur toute sa longueur, «au moyen de quelques coups de main dont la pratigue donne
I'habitude e . Cette maniuvr e, s u r m,ddevait éwerrdalisé® aveaddes p | u s
embrouilles (cargues).

Amener la voile

Il s'agit de relacher l'orse-poupe et on I'amene avec la drisse pour qu'elle descende le long du
mat, en prenant garde gu'elle ne touche l'eau a cause de la longueur de I'antenne.

Prendre des ris

Fai re |l es tiercerols est une manfuvre tr s d®Ilic
et la réduire a l'aide des matafians de tiercerol passés dans les yeux prévus a cet effet

a)

Les grandes maniuvres

La navigation peut étre plus complexe, avec des mni uvr es ri squ®es, pour
courses catalanes par exemple « Avec une voile ronde, on évite de tirer de longs bords a la

mauvaise main et, si le temps le permet, on choisit brs du virement de faire le car, c'est a

dire de gambeyer (muder) .[...] Il s'agit de faire passer voile et antenne d'un c6té a l'autre de

|l *'arbre ° |l a faveur d'un virement vent arri re.
un équipier hisse la voile a bloc, puis démarre la trosse; I'équipier de devant saisit le car et le

ramene contre l'arbre, pendant que le barreur laisse partir la voile en drapeau. Quand

l'antenne est parallele au mat, le barreur fait le tour du bateau en passant devant l'arbre,

I'écoute a la main. Il revient a son poste, la voile est établie sur sa navelle amure, la trosse

est bordée sur l'autre bord quand I'antenne revient a sa position normale. Le barreur fait

lofer et la barque repart a la bonne main. [...] La voile latine n'est pas une voile de solitaire
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[ é3% [Jean Huet, Philippe Rigaud et Bernard Vigne, Renaissance des bateaux de
M@&literran ®e. Voiles latines, cfr. bibliographie, p. 40].

/ A 0 i |
/ \ T
4 v \ A bordar le davant sue Une |

\

’ grande catakane ; POVt vene & l}

’ \ s, e e i faut order
/ \ Tt & o ek ramesar oAl
’ contre lo capan, sans pouse ol
‘e, C'esst paartoss une MAnaN-
Vet n P  Soueants o

Former des jeunes. Bernard Vignes au davant. © Jean Huet, 2004.

La vue montre lamani uvre qui consi ste ° bor deaapiah," avant
(avant de proue) : « A border le davant, sur une grande catalane: pour venir & orsa, serrer le

vent, il faut border I'écoute a bloc et ramener le car contre le capian, sans poulie ni palan.

Cbest par f oi s u n esoufitante i»lean éHuety Rhilippes Rigaud et Bernard

Vigne, op. cit., p. 36]. Elle est décrite une centaine d'années plus tot par JulesVence, qui

ajoute : « Il ne faut pas cependant que l'orsepoupe soit trop souquée, car, dans ce cas, la

voile établit mal et sa chute trop tirée ne dévente plus.» [Jules Venceop. cit., p. 106].

Dans une perspective pédagogique, la description détaillée de I'art de la navigation a la voile

latine mériterait un développement beaucoup plus long. Cette présentation veut en évoquer

la complexité et la part prépondérante de I'expérience, privilégiée sur la lecture d'ouvrages
th®oriqgues et sur | es savoirs acad®mi ques. Loéar t
le résultat d'une accumulation d'expériences transmises au fil des générations.

[.6. Langue(s) utilisée(s) dans la pratique

80 % du glossaire de la voile latine est commun & plusieurs langues (catalan, langue d'oc

| anguedoci en, proven-al, ni s s ant tutiliséesy pan deurs , é)
pratiquants comme codes de reconnaissance, sans notation systémtique. Mais « tout ce qui
concerne la mer, tous les termes qui sont en train de disparaitre, parce que les pécheurs
provengcaux sont vieux, donc ils ont vocation a disparaitre » [témoignage de Bernard
Remuzat lors de la réunion fondatrice de I'Académie de Voile latine]. Quelques

« vocabulaires » publiés a propos de bateaux font référence a la voile latine.
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Vocabulaire gréement barquette

L

ACIMER, v: apiquer, incliner la vergue
(antenne) dans sa position de navigation.
ANTENNAL, nm : ralingue d'envergure
ou sont fixés les garcettes [matafians).
AMAN, nm :drissede lavergue (antenne).
ANTENNE, nf : vergue des bateaux latins
composée de deux espars [le car et la
penne).

ARBRE, nm : mat des bateaux latins.
ASTE, nf : hampe du pavillon.
BARTALOT, nm : bout-dehors fixe d'un
bateau latin.

BASTARDIN, nm :fausse drosse, anneau
de cordage parfois garnide boules de bois
maintenant la vergue [antenne] contre le
mat (arbre] quand la drosse [trosse] est
larguée.

BRAGOT, nm : erseau ou petit anneau de
cordage enserrant la vergue (antenne])
et muni d'un guingounéou sur lequel on
frappe l'aman.

CASSE-ESCOTE, nm : entaille en hautde
'étambot (rode d'a-poupe) pour passer
l'écoute.

CAR, nm : espar inférieur de la vergue
(antenne).

DEVANT, nm : cordage simple ou a palan
quipermetd'orienter lavergue [antenne].
EMBROUILLE, nf : cordage permettant
de carguer la voile.

ENGINADURE, nf: croisement de la
penne et du car.

ENGINES, nf : roustures (fortes liga-
tures) qui lient le car et la penne.
ESCOTES, nf : écoutes, cordage servant
arégler les voiles.

GRATIEOU, nm : bordure de la voile.
MATAFIANS, nm : garcettes, petits cor-
dages pour enverguer (fixer) la voile sur
la vergue (antenne).

MESTRE, nf : grand-voile.
ORSE-POUPE, nf : cordage simple ou a
palan qui permet d'apiquer (acimer] la
vergue (antenne).

OSTE, nf: cordage fixé vers le haut
de la vergue (antenne) pour l'assurer
aux allures portantes, au moteur ou au
mouillage.

PAOU, PENON, BIGUON, nm, ANTE-
NOLLE, nf : bout-dehors amovible fixé
au mat (arbre) et au capian.

PENNE, nf : espar supérieur de la vergue
(antenne).

POULACRE OU POULAQUE, nf : foc.
SARTI, nf : hauban.

SOUSTE OU MANTILLE, nf: balancine,
cordage soutenant Uextrémité supérieure
de la vergue (antenne).

TIERCEROLS, nm : garcettes de ris.
TOMBANT, NM OU BALUME, nf : chute
de la voile.

TROSSE, nf : drosse, cordage simple ou
4 palan pour serrer la vergue (antenne)
contre le mat (arbre).

AMANTE, sm: paranco per sollevare
l'antenna, costituito da una cima fissa e
da un‘altra passata in un bozzello mobile
auna sola via.

ANTENA, sf: lunga asta [semplice o
composta in due parti], sulla quale viene
inferita la vela latina, che é sorretta
dall’albero.

SPIGUN, sm: spigone o bompresso. Asta
orizzontale che fuoriesce dalla prua.
BRILA, sf: briglia, manovra dormiente
che trattiene inferiormente un‘asta o il
bompresso.

BUTTAFEA 0 ROCANBO, sm: buttafuori
costituito da un anello metallico che
scorre lungo il bompresso per mezzo di
una drizza. All'anello é saldato un gancio
al quale sifissail punto dimura del fiocco.
CA, sm: carrooorzaavanti. La parteinfe-
riore dell’antenna, ma anche la manovra
che ne controlla la rotazione.

CSEISE, sm: calcese, albero tipico delle
vele latine, nella cui parte superiore é
ricavato lalloggi. della puleggi
che consente il passaggio dell'amante di
drizza dell'antenna.

CAVIGIOTO, sm: coccinello, piccolo cavic-
chio con una scanalatura intorno alla
parte mediana, dov'é fissata la cima che
si fa poi passare in una gassa.

ERBU, sm: albero.

FERSI, sm: strisce di tessuto di cui é
costituita una vela.

FRO, sm: fiocco, vela triangolare disposta
tra la prua e l'albero.

INCIUNGIGTA, sf: impiombatura, unione

Vocabulaire voile gozzo
Vocabolario vela gozzo

in genovese e italiano

di due cime tramite ['allacciamento dei
loro legnoli.

MATAFJUIN, sm: matafione, cima con cui
si lega la parte di vela sottratta al vento
quando si prendono i terzaroli.

ORSADE PRA, sm: cavo assicuratoall’e-
stremita inferiore dell'antenna, che serve
a murarlo.

OSTIN-A, sf: Manovra corrente che
scende dalla varea o penna dell'antenna
e serve a orientarla.

PENA, sf: penna, parte superiore
dellantenna.

PULACUN, sm: polaccone, grande fiocco.
RALINGA, sf: gratile, fune disposta di
rinforzo su ogni lato della vela.

SARTIE, sf: sartie. Caviche partonodalla
testa di ogni albero.

SCOTA, sf: scotta, manovra corrente con
la quale si tende verso poppa ogni angolo
inferiore [0 bugna) di qualsiasi vela.
STRALU, sm: straglio, cavo che sostiene
l'albero verso prua. .
TROSA, sf: trozza, cappio scorsoio ch
mantiene unita strettamente l'antenna
all'albero.

TERSAJO, sm: terzaruolo, porzioni di
vela che si tolgono al vento troppo forte,
ripiegandoli.

VEJA LATIN-A, sf: vela triangolare infe-
rita superiormente su unantenna, che é
connessa all albero.

VEJA DE MEISTRA, sf: maestra, la vela
maggiore di ogni veliero.

e T

Extrait de Gozzo ggnois et Barquette marseillaise, Marseille, Office de la Mer, 2010,
éditée dans le cadre du programme communautaire Medpatrimoine

|.7. Eléments matériels liés a la pratique

Patrimoine bati

Les bateaux a voile latine ont été longtemps tirés a terre et désarmés chaquedar. Les cales
pourraient étre un dernier vestige lié a cette voile, mais pas a elle seule de méme que les
ateliers de fabrication de la voile latine, qui sont communs a toutes les voiles.

MMA®
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Objets, outils, matériaux supports

e

Une barque de péche «&quipée » d'une voile latine a Porquerolles, 2018.
© Marie -France Pelletier, 2018.

D'une maniere générale, les petits bateaix et les voiles sont réalisés avec des matériaux
locaux [Jules VENCE, op. cit.].

La voile, la mestre , était autrefois confectionnée de laizes en toile a voile, en coton,
cotonine, chanvre, lin, purs ou mélangés, ou en ramie Boehmeria nivea, ortie de Chine,
etc.). Actuellement, quelques ateliers en fabriquent en matériaux contemporains (dacron,
tergal,...).

Toutes sortes d'appréts m t At ® essay®s (bain doé®corces tann
do®viter | es moi si ssur es eat, amlsel etraexsiltragdi@dats®maisor at i o |
les toiles de lin tissées a sec sans aucun appré&emblent résister trés bien aux ateintes des

intempéries.

L'élasticité des fils et la rigueur des coutures (diminutions) doivent permettre a la voile de
« faire un peu le sac», de «donner du ventre » (en provencal : douna de peis, donner du
poisson), mais en méme temps, la partie avant de la voile doit étre parfaitement tendue.

La voile est liée & sonantenne par des matafians (garcettes), disposées sur le bord

d 6 eergwre tous les 60c m. D6une | ordgahaquercotél @n led utilise aussi pour

empenner (replier pour ranger) la voi | e sur | 6antenne. Les matafi
I'écoute, etc., sont des bouts solides et pas chers. lls n'ont aucune caractérigjue particuliére.

L'antenne longue et mince, qui croise le méat en obliqgue, est composée de deux piéces
assemblées aucroisant, liées entre elles par des roustures. Ces deux piéces sont nommées la

penne et le car, ce dernier constituant la partie inférieur e . L'antenne, soupl e
«car de ferri, peno de fenou» ( car de fer, penne de femdwil) G
bateau, ou elle est contr6lée par ledavans . Le choix des bois de confection (résineux, bois

du Nord,...) appartient au charpentie r, en fonction des contraintes. L'antenne est un élément

trés lourd, qui peut casser, ou casser le mat par simple choc @ ballant contre ce dernier;

d'ou l'importance du bragot, filin au point de suspension de I'antenne, qui la tient fermement

contre le mat.

Une voile latine comporte un ou deux rangs de tiercerols (ris) assez longs, amarrés sur
I'envergure de la voile pour prendre un ou deux ris. Des cargues embrouilles) peuvent étre
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nécessaires pour plier la voile, «<comme un rideau...» et, en cas de cap de vent, pour
réduire rapidement la voile en faisant la queue de sartan, c'esta-dire en carguant
I'embrouille | a plus haute. Méme remarque que pour les matafians pour I'équipement.

L 6 ar Kfmay est court et fort. Sa téte, le calcet, e s t per c @ dahd laguedle sé
trouve un réa, le clan, sur lequel passe leflon (aman), drisse qui soutient I'antenne. Le mat,

qui peut avoir une quéte 1 étre incliné, lIégerement vers l'arriere pour les provencgales, ou
largement vers l'avant pour les catalanesi es solidement maintenu par des sartis (étais et
haubans) sur les gros bateaux. Bien implanté dans un banc et posé don extrémité inférieure

| eScasse (carlingue), il supporte a lui seul la puissance des vents et doit présenter le
meilleur rapport poids/sol idité, ni trop gros ni trop mince.

Les palans: le palan d'avant  (lou davans) et I'orse poupe ne doivent pas sacrifier leur
solidité a leur beauté. «Ce ne sont pas des piéces de musée. [témoignage de Bernard
Remuzat].

L'agencement du maed&urickaque batetu est nrecasiparticulier. Ainsi,
« le point de suspension de l'antenne varie suivant les localiés, I'usage ou le patron du
bateau et suivant que ce dernier trouve son bateau trop ardent ou trop mou» [Jules Vence,
op. cit., p. 40].

La voile latine exige une connaissance parfaite de la pratique pour adapter ce qui est le plus
courant et le moins cher sur le marché :

« Moque » de fabrication maison (noter I'enveloppe en cuir de I'antenne).
© Philippe Rigaud, 2015.

€ 0ou ce qui peut &re récupéré des matériaux contemporains:

Césaire-Bonaventure sur le Rhdne, a Arles, gréé avec une voile latine redillée dans un génois.
© Philippe Rigaud, 2014.
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ll. APPRENTISSAGE ET TRANSMISSION DE L'ELEMENT

1. 1. Modes doapprentissosage et de trans mi

Régulierement des formations de navigation a la voile latine sont proposées par des
associations sur I'ensemide du littoral , mais elles attirenlnedste s peu
pas, pour ce type de navigation,de formation organisée par une structure publique, délivrant

un diplome ou toute autre forme de certification .

Certaines assaiations, telle Lei Pescadou de I'Estaco, organisent des sessions dites de
sensibilisation, attractives pour des moniteurs de voile formés par les voiesclassiques des
services déconcentrés du ministére chargé de laJeunesse et des Sports, qui ont envie dese
spécialiser, ou pour les amateurs qui veulent découvrir la voile latine.

Léapprenti ssage et l a transmission de I “art d e
actuellement (2018) reconnus par aucun diplome ni certificat. Le mode principal de

transmission est un compagnonnage informel a caractére initiatique, de membres
d'associations vers d'autres membres. La transmission du savoir-faire mériterait une

formationdi pl *t mante, telle que celle " | 6®tude ~ | "' h
voile dans les Pyrénées Orientales (UDSIS).

[I.2. Organis mes impliqué s dans la transmission
Les transmetteurs de | 6art de | a ntanvFragcait i on sous

Ades amateurs éclairés: « En fait, ca a commencé par une demande d'Avenir Traditions
marines, de récupérer le savoirfaire des anciens parce que les techniques de nouage ont
tendance a disparaitre, et j'en ai fait mon métier. Je suis donc installé aujourd'’hui comme
gréeur. Je fais de la formation et des démonstrations lors des fétes nautiques» [témoignage
de Bernard Elne, Marseille].

Ades navigateurs pratiqgquants, i s«d a FFedédhtiom Motler e s f ®c
Aviron est une fédération créée en 2002 pour les bateaux qui ne se satent pas bien ni dans la
Fédération francaise de voile, ni dans la Fédération francaise d'aviron, deux structures a
visée olympique, alors que nos bateaux traditionnels sont a visée beaucoup plus
patrimoniale. Nous avons organisé des stages, dont un en 2@2 qui a inclus des voiles latines,

avec lesPescadousde L'Estaqgue.» [témoignage de JearrPatrick Guéritaud, Marseille ].

Ades enseignants sportifs amateurs: « Nous avons organisé a Marseille sur s iles du Frioul
un stage de formation dans lequel on a ntégré les voiles latines, c'était la premiére fois, et ¢a
a un peu lancé l'idée de formation de chefs de bord et d'équipiers sur les voiles latines. On
s'était appuyé a I'épogue sur les associatios présentes ici, basées a L'Estaque. Petétre y &
t-il une possibilité de se rattacher a nous pour toutes ces formations? » [témoignage de
Daniel Imbert, Marseille, au nom d'un groupe de 13 associations marseillaisescoordinatrices
de 5stages de formaton, dits « Ecole du patrimoine et de la navigation traditionnelle »
(2010-2015)].

Ales musées, qui offrent & la communauté des praticiens et détenteurs de la tradition vivante
des objets et des témoignages figurés marquant Idistoire de I@lément, telle I'histoire des
tartanes vivandieres, comme la tartane Sainte-Barbe, qui approvisionnaient les lourds
voiliers d'expédition du XVIII esiécle, ou du corsaire Mourre de Pouarc, exposéau musée du
Vieux-Marseille.

[ll. HISTORIQUE
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[ll. 1. Repeéres historiques

Les origines de la voile latine

Depuis le haut Moyen Age, la voilure caract®istique des navires sillonnant la Méditerranée
est la voile latine. Ce type de gRement cependant n'exclut pas l'existence d'autres types de
voiles, carr@s, trap&opdales (dites ~ balestron ou ~ livarde). Toutefois, cette voile
triangulaire, mont & sur une antenne oblique, est devenue emi@®natique des navigations de
la mer Int®&ieure. Le terme para’t d&ouler de sa forme m’me «a la trina », c'est"-dire ~
trois points, d&erminant ainsi un triangle rectangle. La tendance g@&®&ale visant ~ la
simplification a transform ® cet «a la trina » en «latina », latine. Une autre hypoth se
propose de voir dans ce mot une appellation donn®e par les Europ&ns du Nord qui, voyant
dans les mers «latines » ce type de voile, auraient appligu®ce terme geh@&ique aux voiles
triangulaires ®uipant les barques et navires de M&iterran @e.

D'autres documents graphiques ont ®&alement &® propos® pour prouver l'existence de
voiles | atines, mai s ces derniers @« pour | a plu
G sont di fficil ement dat abl es. @wde nd ncohtre, em c onogr
effet, qu'exceptionnellement, des gr&ments autres qu'une «norme » carr®, qui para't °tre le

Mosaique de Kelenderis (détail), Ve siecle apres J:-C. © Patrice Pomey.

La voile latine appara’t avec certitude " partir du Ve si cle aprés J-C., comme en tRBmoigne
sans ambiguité une mosague d&ouverte ~ Kelenderis (Turquie) lors de fouilles
arch®logiques. La repr&entation a &®analys® par arch®logue Patrice Pomey, si®ialiste
des navires de I'Antiquit®

L'usage de ce type de voile appar& plus tardivement dans le manuscrit grec d'un sermon de

Gr®yoire de Naziance (Bibl. nat. France, vers 880). Les dessins illustrant ce texte grec
s'inscrivent dans une geh®alisation de ce type de voilure. L'iconographie dela voile latine se

répand ensuite sur les divers supports que peut offrir le monde m®&literran &n. Un tr s riche

corpus de repr&entations de navires grands ou petits, &uip® de ce type de gRement, est

ainsi ~ la disposition des chercheurs oudesamateurs.

La voile latine existait probablement, en potentialit ®dans la voile carr®. Il &ait simple et
facile d'apiquer une vergue portant une voile carr®@ en recherchant une meilleure efficacit®
dans la remont®s au vent.

Il est cependant possible que le traditionalisme méditerranéen ait ®&® un frein au
d®eloppement de l'usage de voiles de type latin. Il est donc difficile de se prononcer avec
certitude sur l'ant @iorit ®de son usage avant la fin de I'Antiquit®et le d&ut du haut Moyen
Age. Les raisons emgchant une utilisation g @&alis® dans les ®iodes antiques sont sans
doute complexes et multiples et, de ce fait, difficiles ™ cerner.
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Embarquement pour I'lle d’Amour, enluminure attribuée a Barthélémy van Eyck, extraite du Livre d'amour du
cueur espris, Bi bl . d 60 £t al460doeStasthibdiatek Wien. ver s

Pour expliquer son apparition et s as ladfinfdé usi on,
I'Empire romain d'Occident et la perte de la supr®natie maritime, les rou tes de navigation

devinrent moins s3¥ies, les croisi res hasardeuses et le commerce maritime se transforma
essentiellement en un trafic c! tier. La voile carr@e, tr s efficace sur les longs parcours au vent

portant, du fait de sa grande sym@&rie, devient alors nettement moins appropri ®. A l'inverse,

la voile latine, en permettant de mieux remonter au vent, &ait plus efficace pour longer les

cltes et pratiquer le cabotage. Son usagé partir de sa diffusion a d%°tre rapide. Tr s vite,

les navires deguerre et de commerce y compris les petites barques ont été gr®es latins ».

Cb6 est T“cpartirduddeesi cle, l'iconographie semble d@montrer.

W R
TTQ el ¢

Tavola Strozzi (détail), vers 1460. © Naples, Museo San Martino.

Avec la reprise des ®&hanges commerciaux inter -m®&literran ®&ns, notamment des le
Xllesi cle avec les croisades, le tonnage des navires augmenta, ®essitant une force
propulsive plus importante. Le nombre de m Gs se multiplia, ce qui permit d'augmenter la
surface de voilure, tout en la divisant afin d'obtenir un meilleur ®yuilibre en marche. Les
grossesnaus des croisades et des voyages outrener &aient &uip®s de plusieurs arbres”™
gr&ment latin d'avant en arri re, le trinquet ou artimon , l'arbre mestre et l'arbre de
mejana. Pour cela, elles portaient n®&essairement un grand nombre de marins

i ndi spensables aux maniuvres. L e s® entranliowisdd, s de n
roi de France, et la Ville de G’ nes sont assez @aill & pour que I'on puisse tenter de restituer
la r@alit®de ces grands navires lourds et assez peu maniables, mais indispensables pour
transporter des troupes, leurs chevaux et le mat®iel logistique n@essaire” ces grandes
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entreprises de congu’te.

Plus tard, les caravelles, qui pemirent aux Portugais d'explorer I'Afrique de I'Ouest, furent
®yalement gr®es en latin. Si ces caravelle®aient vou®es™ l'exploration et au commerce, elles
®aient ®alement arm®s en guerre et sillonnaient la M&iterran ®, autant sous les flanmes
et banni res des puissances occidentales (Espagne, France@®oubliques italiennes) que sous
celles de la Sublime Porte (Empire ottoman), alors en pleine expansion™ partir du milieu du

XVesi cle.

Caravelle armée en guerre, dessin par G. Brouson, vers 1540.© Bibl. nat. France.

De nombreux documents notari®, datés des XI\.-XVesi cles en Provence,” Marseille en
particulier, concernent surtout des transactions, achats et ventes de navires assez
dimensionn® (naus, caracas, caravellas, galeras, galeotas...). Concernant la flottille, des
prix -faits (contrats) concernent aussi bien les barques de che que celles destirRes au petit
transport de cabotage. Cesharcas, lahuts, saitieras paraissent ressembler, du moins par leur
taille, aux barguettes contemporaines. Pour ces embarcations du quotidien, trop peu souvent
repr®&ent®s dans l'iconographie ancienne, on note dans certains inventaires des @ails
pittoresques, comme faisant assez syskmatiguement partie du mat ®iel d'armement,
notamment des chaudrons et des brocs, servant assu@ment, pour les uns, ~ pr@®arer la
bouillabaisse et, pour les autres,” servir le vin.

Malgr® cette fragmentation de la voilure sur les grands navires, la taille et le poids des
antennes (soutenant une lourde voile de toile de chanvre puis de coton) devinrent un
obstacle au dRveloppement du gr&ment des plus gros: une antenne de mestre de galre
pouvait mesurer plus de 30 m et peser jusqu" une tonne et demi e.

espars @&ait extr °’mement d®icate, voire dangereuse, dés que le vent forcissait et @ressitait
un ®uipage important. De plus, les imp®&atifs ®&onomiques li®& au commerce impliguant
une r®&uction des effectifs et une diminution des charges salariales, la voile latine eclusive
fut peu ” peu supplant® au profit des navires " « phares » carr® qui, du fait de leur voilure
tr s divis®e, n'avaient besoin que d'un®uipage limit ® On garda n€&anmoins sur l'arri re une
voile latine, la mejana, qui facilitaitlesmant uvr es .
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Tartane dans la tempéte, dessin par F. Roux (XVlle s.). © Coll. part.

Le cas se posait moins avec l'usage @& ®alis® des galres dans les marines de combat.
L'®uipage pl®&horique d'une gal r e & | 2b&hprmames sur un navire d'une quarantaine
demtres @G péepemgrist aiotut es | es ma n ®icate diegambeybge.l | e c e
Ce type de navire, assez bien ada@aux usages militaires tactigues dans la M&diterran ®e,
apparu dans I'Antiquit ® classique avec les thalassocratis grecques, put perdurer dans les
eaux europRe nnes j us qu o6 au esmdelllifu finalednant dépassé par I'@olution
de la strat®yie navale, substituant aux combats individuels le combat en ligne et la large
sup®iorit ®des pi ces d'artillerie sur les vaisseaux de haut bord. Ainsi, en France, le corps des
gal res bas®” Marseille et © Toulon fut-il dissout en 1748. L'entretien d'un ®&uipage mis
seulement ™ contribution pendant la belle saison grevait aussi les finances des armateurspuis
de I'Etat absolu ; m°me si une bonne part de la chiourme ®ait « par force » * bord et donc
non salari®e, il fallait tout de m °me les nourrir et les habiller.

L'usage de la voile sur les navires importants se poursuivit jusque vers le premier tigs du
XIXesi cle, moment crucial de la R&olution industrielle, avec l'introduction de la propulsion
m®&anique ~ vapeur. Les voiliers poursuivirent toutefois leur carri re commerciale pendant
encore assez longtemps, la @h®&alisation du moteur ne d evenant effective qu'apr s la guerre
de 19141918 avec le moteur” explosion. Au cours des anrges 1920, on rempleacg'usage de la
voile latine, qui fut surtout conserv @ sur les tartanes et autres navires de taille similaire, par
la voile aurique (ou trap ®&opdale), qui ne n®essitait pas d'envoyer les mousses sur l'antenne
afin de ferler la voile. Cette ®olution due ~ I®yislation sur le travail visait = ®viter de
nombreux accidents.

Vapeur et allege a Arles, dessin restitutif du XIXe siecle. © Jean Bellis, vers 1990.
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La tartane est un petit navi r%ne bncoeen®ent® mui U  par
montre ce bateau * tout faire servant a transporter du sable pour la construction (les
saurraires ) et des tuiles (les «tartanes malonni res» de L'Estaque du d&ut du XXesi cle).
Les tartanes sont aussi représentées arn@es en guerre ou au commerce au XVIIEsi cle et
accomplissant leurs missions vers les vaisseaux du roi (dessins de Jean Jouve, tableaux de
Joseph Vernet, gravures deJean-J&* me Baugean, guarelles de la famille Roux, huiles de
F®ix Ziem et graffiti du fort du Grand -Langoustier © Porquerolles). Ce type de bateau,”
I'exemple de la bette traverse ai®mnent les si cles. On le trouve pour la premi re fois attest®
en 1301 dars les zones lagunaires entourant AiguesMortes puis, apr s quelques sicles
d'absence documentaire,” la fin du XVI esi cle, transportant des troupes et des canons pour
soutenir Marseille assi®@®e par les troupes du roi Henry IV.

Autre embarcation qui perdure depuis des sicles, probablement sans grandes
modifications : la bette est attest® dans les zones d'embouchure, comme sur la Siagne ps
de Cannes en 1438. Il en existe de grandes : un texte agsien de 1422 fait@&at de I'une d'elles,
qui transportait neuf hommes et se rendait au secours des habitants des SaintesMaries de la
Mer. Un compte de d®enses ultérieur, pour l'entretien d'une bourdigue de Camargue
en 1492, fait &at de la construction d'une bette ; elle mesurait 23 pans de longueur, identique
en cela a celles que I'on construit au XX si cle. Il s'agit sans doute de celles peintes par
Vincent Van Gogh lors de son passage aux SainteMaries au printemps 1888.

« Le 3septembre 1846, le maire de Marseille, AndréElysée Reynard, pair de France,

inaugurait la tradition qui ne s'est jamais interrompue depuis des régates encouragées par la
municipalit® [ é] ouvertes aux marins profession
péche, commerce, pilotage...» [Hubert Poilr oux, op. cit.].

Course de bettes d_'Estaque, en 1925 © Eric Benente.

« Ainsi vint I'habitude de régater i le mot est pompeux pour des embarcations qui ne
s'alignaient vraiment que pour la féte votive de la Saint-Pierre. Ce jour-1a, les bettes, munies
d'un bout-dehors, arboraient souvent une voilure neuve et un plus grand foc, certaines
osaient méme la voile de fleche. On disait que la bette avait son «ostume des
dimanches ». » [Laurent Damonte, « La Renaissance de la bette>, Le ChasseMarée, n° 77,
déc. 1993].

En 1868, lors de régates «officielles » dépassant le cadre de villages, la voile latine avait
conquis la sympathie des sportifs. Il ne s'agissait plus de rivalités amicales entre
professionnels, mais de compétitions sportives.
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La voile latine, reine de la Méditerranée e s ur t out au service d'un d®]
bouchain vif ce, commence -~ faire parler d'elle en term
Les charpentiersravisce une bette cons ac nfrebienplis&leve uglet e est
« petit bateau du pauvre» & f our ni ssent une flottille qui s’
éguipages s'élancent dans le vent, avec le maximum de toile (de I'ordre de 20n2 pour la

mestre, plus 15m?2 de focs (« ballons » en soie) luttent contre la dérive, en lestant le bateau

(« on peut tenir les 20 m2 de voilure avec trois sacs de sable de 2%g (au départ)... »

[témoi gnages deBernard Remuzat et Thierry Garval] sur des bateaux qui mettent souvent

une certaine coquetterie a ne pasavoir d'accastillage métallique, tout de cordages, de bois et

de toile.

Ce bel élan de renouveau a été brisé par la recherche de standardisation des engins sportifs,
monotypes one-design dans un souci d'égalité des chances des navigateurs. Mais il est ence
des plaisanders qui soutiennent qu'une bette tiendrait téte a un Star, sous réserve qu'elle ait
une voile latine. Mais le regain d'intérét du public depuis le début du XXI € siecle semble faire
écho aux propos de Philippe Rigaud, dans une conférence donée a Arles en2016 :

« Voile latine, retour aux sources...

Retour aux sources, car elle est la voile ancestrale de la Mliterran® , qubéel |l e a faite vivr
si cles.

Retour aux sources, car elle est la voile originelle des ggements axiaux actuels.

Retour aux sources enfin, car quasi®@einte sur nos c'tes, sa renaissance actuelle en plaisance

s Oracmne dans ce qui®ait et en conserve ainsi une parcelle du sens.

Puissent-elles, enfin,°t r e source de pl ai si r ngpitaton.p®ur quoi pas un |j

Paul Signac,Saint-Tropez, I'orage, huile sur toile, 1895.
© Saint-Tropez, Musée de I'Annonciade.
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[l1.2. R écits liés a la pratique et & la tradition

« Le secret de la voile latine: tu regardes celui qui sait faire, tu regardes bien. Et tu vois qu'il

joue en permanence avec le creux de la voilegn tirant sur I'écoute, ou en la relachant. Il a

toujours I'écoute a la main. Et le creux, il 'amene vers 'avant de la voile, mais pas trop, parce

gue le bateau ralentit ; alors il 'amene vers l'arriére, vers la chute de la voile; mais pas trop,

parceq u ' i | ri sque d' aller plus | oi n:lgbateau talantitv oi | e,

[ €] Si l e vent est ®tabli, au bon momentnil att
secret, ca, c'estunart» [t ®moi gnage dounemohotsudddrevpi ®sent

a Arles, octobre 201§.

« Il ne faut pas croire que la voile latine soit destinée au retour au passé. Quand on voit la
Demoiselle, sur le lac Léman, déployart ses voiles latines entre ces montagnes majestueuses,

on pense a la petite tartane vivandiere qui s'est faufilée dans le détroit de Magellan en mai

1713..., dans des courants d'air et sans vent établi. Elle s'appelaiSaint Barbe. Elle devait

avoir des vailes latines, et c'est pour ¢ca qu'elle pouvait se balader ladedans. La voile latine a

encore de beaux jours en cabotage, vents incertains, courants d'air pour de beaux bateaux...»

[t ®moi gnage de | 6ani matrice doune aire abMarseibket i on,
2017].

Rl T s
(e A& Perbie b Mayed

e “1718’,
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Le passage du détroit de Magellan pa la tartane Saint Barbe en 1713. Source Gallica.

IV. VIABILITE DE L'ELEMENT ET MESURES DE SAUVEGARDE

IV.1. Menaces sur la viabilité

La difficulté de recrutement d'équipages compétents es la menace majeure qui pese sur la

voile latine : « C'est beau,c'est magnifique, mais pour un patron d'une entreprise touristique,

cela signifie que tu dois embaucher un ou deux spécialistes de trés haut niveau. Et le public

qui monte a bord n'est pas asez pointu pour faire la différence entre une voile latine et une

bonne vieille livarde. » [t ®moi gnage doéun patron d'entreprise t
Salon nautique de La Ciotat, 2016)].
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Ensuite vient la difficulté d'entretien : « Pour un club, la voile latine est un luxe inoui : un
bateau [une petite bette] qui doit étre repeint tous les ans, qui pése 200kg et qui ne sort pas
par vent frais n'est pas viable.» [t ®moi gnage do6éun moniteur DE, Arl e

Enfin, l'oubli est une menace permanente : « Une menace indirecte sur la viabilité de la voile
latine est le vieillissement des spécialistes. Car loin d'étre reconnu comme gardiens de biens
culturels importants, & limage des Trésors nationaux vivants du Japon, les personnes
unanimement reconnus par toute une communauté comme spécialistes de la voile &tine,
capables de l'utiliser et de I'enseigner, sont considérées comme responsables de la diffusion
de ce bien. Actuellement en France, quelgues personnes pratiquant la voile latine ont eu la
chance de rencontrer Laurent Damonte (pécheur a I'Estaque), ouAndré Aversa (charpentier
a Sete), ou encore Clovis Aloujes (plaisancier a Collioures), qui sont des références
indéniables. Mais d'une part, les connaissances de ces personnegessources ne sot pas
enregistrées, ou, si elles le sont, elles ne sont publiés que de maniére confidentielle, d'autre
part, ces connaissances sont traittes comme vestigiales, et ne sont pas intégrées dans des
référentiels contemporains. Comment construire un référentiel de formation sans un
référentiel d'action ?» [témoignage du président de la FPMM, fédération d'associations de
protection du patrimoine maritime , Marseille, 2017].

IV.2. Mise en valeur et mesure(s) de sauvegarde existante(s)

Elles sont d'abord le fait d'initiatives individuelles souvent isolées, comme en témoigne
I'entretien suivant :

Interview de Michel Rohée , « Pourquoi défendre la voile latine ? », septembre
2016

Michel Rohée est un retraité, ancien chef d'établissement de I'enseignement agricole, paton de
plusieurs bateaux. Il a en particulier sillonné la Médi terranée avec un bateau unique construit pour un
amateur éclairé lui-m° me grand navigateur . Lor s de | dentretiel
I'Occitanie de la Fédération du Patrimoine maritime méditerranéen (FPMM) .

« En 1981, venant des c6tes de la Manclke pour habiter sur les bords de la Méditerranée, en Pyrénées-
Orientales, je découvre que de nombreux blasons des villes de la céte ont une représentation de
barques a voile triangulaire. Aprés informat ion, ce sont des barques catalanes a voile latine, bateaux
emblématiques des pécheurs de la cote pour la péche aux poissons bleus, anchois, sardines...

Je cherche en vain ces belles barques dans les ports, mais partout la réponse est cruelle elles ont
disparu, abandonnées par les pécheurs pour des bateaux plus grands, plus rapides, plus puissants.

Elles ont été détruites et méme brllées pour faire de la place aux bateaux modernes de plaisance et
les touristes occupent les plages ou les barques des péchewr étaient montées au retour de la péche,
les ports étant trés peu nombreux sur nos cotes.

Et enfin, un jour, au large de Collioure, une barque sous voile avance tranquillement et vient
s'échouer, s'amourrer, sur la plage de galets. C'était la barque Santa Espina, appartenant & Clovis
Aloujes, qui m'en parle avec tant de passion que je suis conquis. Elle est de 1927. C'est vrai que Clovis
est un connaisseur de la voile latine. Je I'ai vu un jour par force 9, au large de Canet, voile en tunnel
au ras du pont, descendre de Palavas a Collioure: un moment unique... Fils de pécheur, il a restauré
cette barque en 1975, et il naviguait régulierement avec, avant de la céder a des Catalans du Sud.

Superbe moment de voir de pres cette belle barque, peinte de plein decouleurs et gréée comme il faut
avec une voile triangul aire immense. Je décide de m'intéresser a ce patrimoine rare et dans les
années 19801990, avec des amis catalans, nous créons une association de vieux gréements a Canet
en-Roussillon avec des bateaux habitables, mais avec l'espoir de faire de la place aux éventuelles
barques latines.

Entre temps, avec ma femme, nous achetons une petite barque de 4,70m a voile latine, appelée Tap
(petit bouchon), construite en 1946. Un vrai bonheur ; elle est transport able sur remorque, ce qui
nous permet de faire tous les rassemblements depuis 1992, a Brest ou Douarnenez...

Un jour, je rencontre des passionnés. C'était en 1988, devant une coque en état d'épave, dans le
champ d'un des propriétaires, pas trop loin de la mer. C'est une barque catalane, appelée aussi
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sardinal, de presque 1Im de long, qui péchait la sardine et I'anchois. Elle a été construite en 1913
dans un chantier naval de Collioure. L'équipe des trois passionnés m'affirme qu'elle naviguera
bientdt... Dans I'équipe, il y a un bon charpentier, mais quand méme , quand je vois le travail a faire...
En effet, en 1992, elle sera au grand rassemblement de Brest et remportera le 4eprix des bateaux des
cbtes de France et, dans la foulée, elle sera classée Monumerhistorique.

La passion pour ce type de bateau est bien réelle. Ce n'est pas seulement le plaisir d'avoir un bateau ;
non, c'est avant tout de préserver la mémoire des pécheurs, le savoir-faire, en navigant a la voile
latine, ou simplement de préserver le patrimoine matériel et immatériel.

Depuis cette date,de nombreuses associations appelées «association de voiles latines » de Collioure,
Argelés, Saint-Cyprien, Le Barcarés, Canet, Banyuls, Cerbére... voient le jour. Pratiquement toutes
ont restauré des barques en trés mauvais état et méme des épaves. C'estun mouvement de
sauvegarde du patrimoine navigant qui se met en place sur tous les bords de la Méditerranée. La
naissance de nombreux rassemblements accentue ce phénomeéne, aussi bien sur tout le pourtar
méditerranéen que sur la céte atlantique, a Brest, p uis, pour Temps Féte, a Douarnenez en 2012, ou le
pays catalan et ses barques latines étaient invités d'honneur.

Devant un public de plus de 120000 spectateurs, souvent passionnés du patrimoine, les barques a
voile latine ont été de vraies ambassadrices de la Méditerranée. Aujourd'hui, la culture maritime est
bien vivante sur toutes les cotes de la Méditerranée grace aux barques a voile latine. Toutes les
semaines, de mai a fin septembre, des rassemblenents appelés trobadas font le bonheur d'un public
de plus en plus nombreux. C'est aussi un formidable moyen d'échanges entre les publics de différentes
régions et pas uniquement méditerranéennes.

Ces passionnés qui ont restauré et fait naviguer ces bateau x n'étaient pas souvent issus de familles de
pécheurs, mais, grace a eux, les anciens pécheurs s'approprient peu a peu cet outil et apprennent aux
néophytes de la voile latine les mani u kes délicates de cette navigation ancestrale trés particuliere.
Mais aujourd'hui, il faut aller plus loin pour remplacer tous ces marins d'un certain age,
restaurateurs sauveteurs d'un patrimoine navigant si particuli er, qui, contre les tempétes, survit
encore aujourd’hui. Certaines de ces bargues sont centenaires. Mais pour que ces belles voiles latines
continuent a faire avanc er ces barques, il faut sensibiliser et former des jeunes moniteurs, qui
formeront a leur tour des plus jeunes, qui reprendront les gestes des anciens. Ici, on dit du gréement
latin : « Si tu ne me comais pas, ne me touche pas... », tout un programme.

Grace a ces associations, le peintre Raoul Dufy, qui a séjourné a Collioure, peut dormir en paix. Il
avait écrit : « Collioure sans ses voiles, c'est un soir sans étoiles..». Et les nombreuses communesqui
ont une barque latine dessinée sur leur blason peuvent continuer a le mettre en valeur. »

Les initiatives associativessont aussi encouragées par des municipalités

« Palavas, c'estTeam-venture, la Latina Cup, et c'est Michel Rezé qui retapeles catalanes de
Team-venture. Hier France-télévision a réquisitionné les catalanes pour faire une belle image
sur toute la mer, avec la patrouille de France audessus; ¢a faisait quelque chose de tres tres
beau pour le téléthon. C'est la promotion de la catalane par la ville de Palavas, qui nous
subventionne énormément. On a la base des Quatre vents a notre disposition, on a des postes
au port gratuitement, etc. Et tout ¢a constitue l'aide de la ville de Palavas.»

«Latina-cup est aus sie la fabticationnde tbarquesiiderdigued aux barques

traditionnel les; les coques sont en plastiqgue mais pont et gréément des voiles latines sont

identigues aux barques originales. Au début, on était contre, par ce qu' i | fall ai
retaper les barques qui existdent, mais nous avons compris qu'elles étaient nécessaes a
l'apprentissage.» [témoignage deMarine et Tradition, Palavas-les-Flots, 2017).

[cfr. annexe 1: articles des journaux L'Indépendant et Midi libre , aolt 2018].

La recherche acadénique sb y éressd aussi la Fédération du Patrimoine maritime
meéditerranéen a été invitée par la Société francaise dhistoire du sport & intervenir au
18 carrefour  d'histoire  du  sport (Bordeaux, 30 octobre 2018) [voir :
http://www.fpmm .net/librair ie/Communications/SEHS301018.pdf ].
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Actions de valorisation a signaler

En Corse la dynamique du retour de la navigation a la voile latine est enclenchée, soutenue
par des manifestations locales, dont la célebre régate dite «a route des Contrebandiers»
[voir : http://marin56.canalblog.com/albums/voiles_latines/indexJatml

Sur la fagade continentale, 46associations impliquées dans la sauvegarde de la navigation a
la voile latine étaient répertoriées en décembre 2016.

Les musées maritimes conservent de voiles latines sur tous les rivages de Méditerranée,
ainsi au port-musée de Douarnenez  (Finistere) [voir:  http://www.port
musee.org/?exhibition=nizwaoutrearabé.

Certains pédheurs avancent I'hypothése d'une utilisation future de la voile latine pour des
raisons d'économie de carburant, en soutien d'un moteur & explosion.

IV. 3. Documentati on a | @Gpp ui

Inventaires réalisés, liés a la pratique
Association Patrimoine maritime et fluvial (PMF)

L6i nv e n tbateanxecondui ar l'association [voir : https://www.patrimoine -maritime -
fluvial.org/ ] décrit les unités a voile, au sein desquelles on pat dénombrer les voiles latines.

_ ACCUEIL  L'ASSOCIATION ~ ACTUALITES ~ NAVIRES DU PATRIMOINE ~ RECHERCHER UN NAVIRE 4  ESPACE
l ]

N
1N,/

PATRIMOINE MARITIME ET FLUVIAL

O RETOUR A LISTE DES NAVIRES

Ecran de résultat de la requéte «Bateau a voile dans les Pyrénéerientales »
dansaviedait aire en |igne de | 6association Patri moine 1

Direction régionale des Affaires culturelles de Provence -Alpes-Ctt e dO6Azur

Un inventaire des types de bateaux a été réalisé en 1996 pour la Direction du patrimoine
[Vincent GIOVANNONI et Bernard VIGNE, Inventaire raisonné des navires traditionnels
intéressant I'histoire halieutique de la région Provence -Alpes-Céte d'Azur, Paris, Ministére
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de la Culture/ Direction du patrimoine, 1996].
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